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Spis �•�l�Œ�•�š�•�Á���]���‰�}�i�'�� 

 

AIP Polska Aeronautical Information Publication �t �•���]�•�Œ���/�v�(�}�Œ�u�����i�]���>�}�š�v�]���Ì�Ç���Z 

APU  �~���v�P�X�����µ�Æ�]�o�]���Œ�Ç���W�}�Á���Œ���h�v�]�š�•���‰�}�u�}���v�]���Ì�����i�����v�}�•�š�l�����Ì���•�]�o���i������ 

BDOT10k �����Ì���������v�Ç���Z���K���]���l�š�•�Á��Topograficznych �t �����Ì���������v�Ç���Z�����}�š�Ç���Ì���������o�}�l���o�]�Ì�����i�]���‰�Œ�Ì���•�š�Œ�Ì���v�v���i��
�}���]���l�š�•�Á���š�}�‰�}�P�Œ���(�]���Ì�v�Ç���Z���}�Œ���Ì���]���Z�����Z���Œ���l�š���Œ�Ç�•�š�Ç�l�]���}�‰�]�•�}�Á���i�X���d�Œ���‘�����] �•�Ì���Ì���P�•�s�}�Á�}�‘���������Ì�Ç��
BDOT10k odpowiada mapie topograficznej w skali 1:10 000 

EPNL Ang. Effective Perceived Noise Level - �Á���Œ�š�}�‘���]�����(���l�š�Ç�Á�v���P�}���‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ 

GPU  (ang. Ground Power Unit) .�P�s�•�Á�v�����i�����v�}�•�š�l�����Ì���•�]�o���i������ 

IATA International Air Transport Association �t �D�]�'���Ì�Ç�v���Œ�}���}�Á�����•�Œ�Ì���•�Ì���v�]�����W�Œ�Ì���Á�}�Í�v�]�l�•�Á��
Powietrznych 

ICAO �K�Œ�P���v�]�Ì�����i�����D�]�'���Ì�Ç�v���Œ�}���}�Á���P�}���>�}�š�v�]���š�Á����Cywilnego ONZ 

IFR  Instrument Flight Rules �t �Ì���•�����Ç�� �]�� �‰�Œ�}�������µ�Œ�Ç�� �Œ���P�µ�o�µ�i�������� �o�}�š�Ç�� �Á�����s�µ�P�� �Á�•�l���Ì���w�� �‰�Œ�Ì�Ç�Œ�Ì�����•�Á��
�‰�}�l�s�����}�Á�Ç���Z�V 

LSP �>�}�š�v�]�•�l�}�Á�����^�š�Œ���Ï���W�}�Ï���Œ�v�� 

OOU �K���•�Ì���Œ�� �}�P�Œ���v�]���Ì�}�v���P�}�� �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]�����t �•�Ì���Ì���P�•�o�v���� �(�}�Œ�u���� �}�P�Œ���v�]���Ì���v�]���� �•�‰�}�•�}���µ�� �l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�]����
z �v�]���Œ�µ���Z�}�u�}�‘���]���v�����}�l�Œ���‘�o�}�v�Ç�u���š���Œ���v�]���U���Á�‰�Œ�}�Á�����Ì���v�����v�����u�}���Ç���‰�Œ�Ì���‰�]�•�•�Á���‰�Œ���Á�����Á���Ì�Á�]���Ì�l�µ��
�Ì���}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]���u���}���]���l�š�•�Á���v�����‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�}�V 

Quota Count System  QC, �•�Ç�•�š���u�����}���l�}�}�Œ���Ç�v�}�Á���v�]�����Œ�}�Ì�l�s�����•�Á���o�}�š�•�Á���Á���‰�}�Œ�Ì�����v�}���Ç�V 

SLOT �‰�Œ�Ì�����Ì�]���s�����Ì���•�}�Á�Ç�U���Á���l�š�•�Œ�Ç�u���•���u�}�o�}�š���u�}�Ï�����Á�Ç�•�š���Œ�š�}�Á�������o�µ�����Á�Ç�o�����}�Á�������v���������v�Ç�u���o�}�š�v�]�•�l�µ�V 

VFR Visual Flight Rules �t �Ì���•�����Ç���]���‰�Œ�}�������µ�Œ�Ç���Œ���P�µ�o�µ�i���������o�}�š�Ç���Á���Á���Œ�µ�v�l�����Z���Á�]���}���Ì�v�}�‘���]��
�‰�}�Ì�Á���o���i�����Ç���Z���v�����l�}�v�š�Œ�}�o�'���‰�}�s�}�Ï���v�]�����•�š���š�l�µ���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v���P�}���Ì�����‰�}�u�}�������‰�µ�v�l�š�•�Á���}���v�]���•�]���v�]���V 

RWY �W�Œ�•�P�����Œ�}�P�]���•�š���Œ�š�}�Á���i (stosowane w definicjach tras dolotowych i odlotowych) 

app �‰�}�����i�‘���]�������}���o�����}�Á���v�]�����~�}�Ì�v�����Ì���v�]�����•�š�}�•�}�Á���v�����v�����Á�Ç�l�Œ���•�����Z���‰�Œ�}�(�]�o�]�• 

dep start (oznaczenie stosowane na wykresach profili) 

Ekspozycyjny poziom 
���Í�Á�]�'�l�µ�������>AE 

�‰�}���•�š���Á�}�Á�����Á�]���o�l�}�‘���]�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v�����µ�Ï�Ç�Á���v�����Á���}�����v�]�����Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�} �]���]�v�v�Ç���Z���Í�Œ�•�����s��
�l�Œ�•�š�l�}�š�Œ�Á���s�Ç���Z�U���v�]�����]���P�s�Ç���Z�����Í�Á�]�'�l�•�Á 

LAeq D LAeq N �Á�•�l���Í�v�]�l�]���‰�}�Ì�]�}�u�µ���Z���s���•�µ���Œ�•�Á�v�}�Á���Ï�v���P�}���~���l�Á�]�Á���o���v�š�v���P�}�•���}���v�}�•�Ì���������•�]�'�����}��pory dnia i pory nocy. 
�µ�Ï�Ç�Á���v�����Á���}�����v�]�����Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}�U�����Œ�}�P�}�Á���P�}�����Ì�Ç���‰�Œ�Ì���u�Ç�•�s�}�Á���P�}���Á�•�l���Í�v�]�l�]���‰�}�Ì�]�}�u�µ���Z���s���•�µ��
�Œ�•�Á�v�}�Á���Ï�v���P�}���~���l�Á�]�Á���o���v�š�v���P�}�•���}���v�}�•�Ì���������•�]�'�����}��pory dnia i pory nocy�X���µ�Ï�Ç�Á���v�����Á���}�����v�]�����Z���s���•�µ��
�o�}�š�v�]���Ì���P�}�U�����Œ�}�P�}�Á���P�}�����Ì�Ç���‰�Œ�Ì���u�Ç�•�s�}�Á���P�} 

NPD (Noise Power 
Distance) 

�l�o�µ���Ì�}�Á�Ç�����o���u���v�š���u�}�����o�}�Á���v�]�����Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}�U���l�š�•�Œ�Ç���‰�}�Ì�Á���o�����‰�Œ�Ì���o�]���Ì�������‰���Œ���u���š�Œ�Ç���o�}�š�µ���v����
�‰�Œ�Ì���Á�]���Ç�Á���v�Ç���‰�}�Ì�]�}�u�����Í�Á�]�'�l�µ���Á���š���Œ���v�]���X 

Quota Count (QC) system stosowany w krajach europejskich do �}�P�Œ���v�]���Ì���v�]�����Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}�U���Ì�Á�s���•�Ì���Ì����w porach 
nocnych 

INM  Integrated Noise 
Mode 

oprogramowanie stworzone przez Federal Aviation Administration (FAA) w USA do modelowania i 
�}�����v�Ç�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�} 

 

Standard Civil 
Airplanes 

standardowy typ samolot z bazy danych INM 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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Standard Civil 
Substitution 

�•�š���v�����Œ���}�Á�Ç���š�Ç�‰���•���u�}�o�}�š���Ì���•�š���Ì���•�š�'�‰���Ì���P�}���Ì�������Ì�Ç�������v�Ç���Z INM 

THR_SET (Thrust 
Setting) 

�t �‰���Œ���u���š�Œ���}�‰�]�•�µ�i�����Ç���‰�Œ�}�����v�š���u�}���Ç�U�����]���P�µ���o�µ�����]�v�v�Ç���Á�•�l���Í�v�]�l���}���‰�}�Á�]�������i�����Ç���‰�Œ�����Ç���Ì���•�‰�}�s�µ��
�v���‰�'���}�Á���P�} 

EPNL �t Effective 
Perceived Noise Level 

Efektywny �K�����Ì�µ�Á���o�v�Ç���W�}�Ì�]�}�u�����Í�Á�]�'�l�µ - �•�‰�����i���o�v�Ç���Á�•�l���Í�v�]�l���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}, �µ�Ï�Ç�Á���v�Ç���Á��
�����Œ�š�Ç�(�]�l�����i�]���•���u�}�o�}�š�•�Á���Á�����s�µ�P���Á�Ç�u���P���w���/�����K���~�•���s�����Ì�v�]�l���í�ò�•�X 

NADP (Noise 
Abatement Departure 
Procedure) 

procedury �}���o�}�š�•�Á���}�P�Œ���v�]���Ì���i���������Z���s���•. To zestaw ustandaryzowanych metod wykonywania startu i 
�‰�}���Ì���š�l�}�Á���P�}���Á�Ì�v�}�•�Ì���v�]�����•���u�}�o�}�š�µ�U���l�š�•�Œ�����u���i�����Ì�u�v�]���i�•�Ì�Ç�����Z���s���•���Á���Œ���i�}�v�����Z���Á�Œ���Ï�o�]�Á�Ç���Z���Á�}�l�•�s��
lotnisk 

CDA Continuous 
Descent Approach   

�‰�Œ�}�������µ�Œ�����}�‰���Œ�����Ç�i�v�����u���i���������v���������o�µ���Ì�u�v�]���i�•�Ì���v�]�����Z���s���•�µ���]���Ì�µ�Ï�Ç���]�����‰���o�]�Á�����‰�}�����Ì���•���‰�}�����i�‘���]����
samolotu do lotniska 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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1. Wprowadzenie 
Przedmiotem analizy �i���•�š�� �}�����v���� �‰�}�š���v���i���o�v�Ç���Z�� �}�����Ì�]���s�Ç�Á���w��akustycznych �Ì�Á�]���Ì���v�Ç���Z�� �Ì�� �Œ�����o�]�Ì�����i���� �‰�o���v�}�Á���v���P�}��
�‰�Œ�Ì�����•�]�'�Á�Ì�]�'���]�����‰�v�X�W���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v�����š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v����
�Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_���~�����o���i���c�‰�Œ�Ì�����•�]�'�Á�Ì�]�'���]���_, �c�]�v�Á���•�š�Ç���i���_). 

 

  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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2. Wymagania prawne 
�E�]�v�]���i�•�Ì�������v���o�]�Ì�����•�‰�}�Œ�Ì�����Ì�}�v�����Ì�}�•�š���s�����Á���}�‰���Œ���]�µ���}���Ì���‰�]�•�Ç���v�]�Ï���i���Á�Ç�u�]���v�]�}�v�Ç���Z�����l�š�•�Á���‰�Œ���Á�v�Ç���Z���]���v�}�Œ�u���š�Ç�Á�v�Ç���Z�X 

[1] ���Ç�Œ���l�š�Ç�Á�����<�}�u�]�•�i�]���~�h���•���î�ì�í�ñ�l�õ�õ�ò���Ì�����v�]�����í�õ���u���i�����î�ì�í�ñ���Œ�X���µ�•�š���v���Á�]���i���������Á�•�‰�•�o�v�����u���š�}���Ç���}�����v�Ç���Z���s���•�µ���Ì�P�}���v�]����
z ���Ç�Œ���l�š�Ç�Á�����î�ì�ì�î�l�ð�õ�l�t�����W���Œ�o���u���v�š�µ�����µ�Œ�}�‰���i�•�l�]���P�}���]���Z�����Ç; 

[2] ECAC.CEAC Doc 29 4th Edition Report on Standard Method of Computing Noise Contours around Civil Airports: 
Applications Guide As endorsed by DGCA/147 on 7 December 2016; 

[3] PN-ISO 9613-2:2002 Akustyka �t �d�s�µ�u�]���v�]�������Í�Á�]�'�l�µ���‰�}�����Ì���•���‰�Œ�}�‰���P�����i�]���Á���‰�Œ�Ì���•�š�Œ�Ì���v�]���}�š�Á���Œ�š���i���t �K�P�•�o�v�����u���š�}������
obliczania; 

[4] �Z�}�Ì�‰�}�Œ�Ì�����Ì���v�]�����D�]�v�]�•�š�Œ�����'�}�•�‰�}�����Œ�l�]���Ì�����v�]�����î�í���P�Œ�µ���v�]�����î�ì�ì�ñ���Œ�X���Á���•�‰�Œ���Á�]�����Ì���•�����v�]���Ì�Ç���Z���Á�Ç�u���P���w�����o�����µ�Œ�Ì�����Ì���w��
�µ�Ï�Ç�Á���v�Ç���Z���v�����Ì���Á�v���š�Œ�Ì���‰�}�u�]���•�Ì���Ì���w���Á���Ì���l�Œ���•�]�������u�]�•�i�]���Z���s���•�µ�����}���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�� (Dz.U. 2005 nr 263 poz. 2202); 

[5] �Z�}�Ì�‰�}�Œ�Ì�����Ì���v�]�����D�]�v�]�•�š�Œ�����<�o�]�u���š�µ���]���_�Œ�}���}�Á�]�•�l�����Ì�����v�]�����ó���Á�Œ�Ì���‘�v�]�����î�ì�î�í���Œ�X���Á���•�‰�Œ���Á�]�����Á�Ç�u���P���w���Á���Ì���l�Œ���•�]����
�‰�Œ�}�Á�����Ì���v�]�����‰�}�u�]���Œ�•�Á���Á�]���o�l�}�‘���]�����u�]�•�i�]���~���Ì�X�h�X���î�ì�î�ï���‰�}�Ì�X���í�ó�ì�ò�•; 

[6] �Z�}�Ì�‰�}�Œ�Ì�����Ì���v�]�����D�]�v�]�•�š�Œ�����_�Œ�}���}�Á�]�•�l�����Ì�����v�]�����í�ð�����Ì���Œ�Á�������î�ì�ì�ó���Œ�X���Á���•�‰�Œ���Á�]�������}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�Ç���Z���‰�}�Ì�]�}�u�•�Á���Z���s���•�µ��
w �‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�µ���~���Ì�X�h�X���î�ì�í�ð���‰�}�Ì�X���í�í�î�•; 

[7] �Z�}�Ì�‰�}�Œ�Ì�����Ì���v�]�����D�]�v�]�•�š�Œ�����_�Œ�}���}�Á�]�•�l�����Ì�����v�]�����í�ò�����Ì���Œ�Á�������î�ì�í�í���Œ�X���Á���•�‰�Œ���Á�]�����Á�Ç�u���P���w���Á���Ì���l�Œ���•�]�����‰�Œ�}�Á�����Ì���v�]����
�‰�}�u�]���Œ�•�Á���‰�}�Ì�]�}�u�•�Á���•�µ���•�š���v���i�]���o�µ�������v���Œ�P�]�]���Á���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�µ���‰�Œ�Ì���Ì���Ì���Œ�Ì�����Ì���i�������P�}�����Œ�}�P���U���o�]�v�]�����l�}�o���i�}�Á���U���o�]�v�]����
�š�Œ���u�Á���i�}�Á���U���o�}�š�v�]�•�l�]���u���o�µ�����‰�}�Œ�š���u���~���Ì�X�h�X���î�ì�í�í���v�Œ���í40 poz. 824); 

[8] �h���Z�Á���s�����E�Œ���ó�ò�l�í�í���^���i�u�]�l�µ���t�}�i���Á�•���Ì�š�Á�����D���Ì�}�Á�]�����l�]���P�}���Ì�����v�]�����î�ì�����Ì���Œ�Á�������î�ì�í�í���Œ�}�l�µ w sprawie utworzenia 
obszaru ograniczonego �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]�� dla Portu Lotniczego im. Fryderyka Chopina w Warszawie; 

[9] �h�•�š���Á�����Ì�����v�]�����î�ó���l�Á�]���š�v�]�����î�ì�ì�í���Œ�X���W�Œ���Á�}���}���Z�Œ�}�v�Ç���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l���X���~���Ì�X���h�X���î�ì�î�ñ���‰�}�Ì�X���ò�ð�ó�•; 

[10] Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze �t Prawo lotnicze (Dz.U.2023.2110 t.j.). 

  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
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3. �^�š���v���]�•�š�v�]���i�����Ç 

3.1 ���}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�����‰�}�Ì�]�}�u�Ç���Z���s���•�µ���Á���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�µ 

�K���Z�Œ�}�v�����‰�Œ�Ì�������Z���s���•���u���Á���Œ�}�Ì�µ�u�]���v�]�µ���h�•�š���Á�Ç���W�Œ���Á�}���K���Z�Œ�}�v�Ç���_�Œ�}���}�Á�]�•�l����[9] polega na zapewnieniu jak najlepszego 
�•�š���v�µ�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v���P�}���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�����‰�}�‰�Œ�Ì���Ì���µ�š�Œ�Ì�Ç�u���v�]�����‰�}�Ì�]�}�u�µ���Z���s���•�µ���‰�}�v�]�Ï���i�����}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v���P�}���o�µ�������}���v���i�u�v�]���i���v�����š�Ç�u��
poziomie. Poziomy �š�����}�l�Œ���‘�o�}�v�����Ì�}�•�š���s�Ç���Á���Z�}�Ì�‰�}�Œ�Ì�����Ì���v�]�µ���D�]�v�]�•�š�Œ�����_�Œ�}���}�Á�]�•�l�����Ì�����v�]�����í�ð�����Ì���Œ�Á�������î�ì�ì�ó���Œ�X���Á���•�‰�Œ���Á�]����
���}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�Ç���Z���‰�}�Ì�]�}�u�•�Á���Z���s���•�µ���Á���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�µ��[6]. �t�������o�µ���µ�•�š���o���v�]�����]���l�}�v�š�Œ�}�o�]���Á���Œ�µ�v�l�•�Á���l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�]�����Ì�����‘�Œ�}���}�Á�]�•�l����
�}�����v�����v���Œ���Ï���v�]�����Z���s���•�µ���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v�����i���•�š���Á���}�‰���Œ���]�µ���}���Á�•�l���Í�v�]�l�]���}�����v�Ç���Ì�����(�]�v�]�}�Á���v����w odniesieniu do jednej doby: 

�x LAeqD �t �Œ�•�Á�v�}�Á���Ï�v�Ç���‰�}�Ì�]�}�u�����Í�Á�]�'�l�µ���������o�����‰�}�Œ�Ç�����v�]�����~�Œ�}�Ì�µ�u�]���v���i���i���l�}���‰�Œ�Ì�����Ì�]���s�����Ì���•�µ���}�����P�}���Ì�X���ò�W�ì�ì�����}��
godz. 22:00), 

�x LAeqN �t �Œ�•�Á�v�}�Á���Ï�v�Ç���‰�}�Ì�]�}�u�����Í�Á�]�'�l�µ���������o�����‰�}�Œ�Ç���v�}���Ç���~�Œ�}�Ì�µ�u�]���v���i���i���l�}���‰�Œ�Ì�����Ì�]���s�����Ì���•�µ���}�����P�}���Ì�X���î�î�W�ì�ì�����}��
godz. 6:00). 

�Z�}�Ì�‰�}�Œ�Ì�����Ì���v�]����[6] �}�l�Œ���‘�o�����Á���Œ�š�}�‘���]�����}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�����Ì���o���Ï�v����od �Œ�}���Ì���i�µ���š���Œ���v�µ�U���Œ�}���Ì���i�µ���Í�Œ�•���s�����Z���s���•�µ���}�Œ���Ì���‰�}�Œ�Ç�����}���Ç�X��
�t���Œ�š�}�‘���]���š�����‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�}���Á��tabelach. 

Tabela 1. ���}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�����‰�}�Ì�]�}�u�Ç���Z���s���•�µ���Á���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�µ���‰�}�Á�}���}�Á���v���P�}���‰�Œ�Ì���Ì���•�š���Œ�š�Ç�U���o�����}�Á���v�]�����]���‰�Œ�Ì���o�}�š�Ç���•�š���š�l�•�Á��
powietrznych 

Lp. Rodzaj terenu 

���}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�Ç���‰�}�Ì�]�}�u���Z���s���•�µ��- starty, 
�o�����}�Á���v�]�����]���‰�Œ�Ì���o�}�š�Ç���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z 

�W�Œ�Ì�����Ì�]���s�����Ì���•�µ��
�}���v�]���•�]���v�]�����Œ�•�Á�v�Ç��

16 godzinom 

�W�Œ�Ì�����Ì�]���s�����Ì���•�µ��
�}���v�]���•�]���v�]�����Œ�•�Á�v�Ç��

8 godzinom 

LAeqD [dB] LAeqN [dB] 

1 

a)  �^�š�Œ���(�����}���Z�Œ�}�v�v�����c���_���µ�Ì���Œ�}�Á�]�•�l�� 
b)  �d���Œ���v�Ç���•�Ì�‰�]�š���o�]�U�����}�u�•�Á���}�‰�]���l�]���•�‰�}�s�����Ì�v���i 
c)  �d���Œ���v�Ç�� �Ì�����µ���}�Á�Ç�� �Ì�Á�]���Ì���v���i�� �Ì���� �•�š���s�Ç�u�� �o�µ����

���Ì���•�}�Á�Ç�u���‰�}���Ç�š���u�����Ì�]�����]���]���u�s�}���Ì�]���Ï�Ç1) 

55 45 

2 

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jedno- 
i wielorodzinnej oraz zabudowy zagrodowej 
i zamieszkania zbiorowego 

b) Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe1) 
c) Tereny mieszkaniowo-�µ�•�s�µ�P�}�Á�� 
d) �d���Œ���v�Ç�� �Á�� �•�š�Œ���(�]���� �‘�Œ�•���u�]���i�•�l�]���i�� �u�]���•�š�� �‰�}�Á�Ç�Ï���i�� �í�ì�ì��

�š�Ç�•�X���u�]���•�Ì�l���w���•�Á2) 

60 50 

1) �t�� �‰�Œ�Ì�Ç�‰�����l�µ�� �v�]���Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�]���� �š�Ç���Z�� �š���Œ���v�•�Á�U�� �Ì�P�}���v�]���� �Ì�� �]���Z�� �(�µ�v�l���i���U�� �Á�� �‰�}�Œ�Ì���� �v�}���Ç�� �v�]���� �}���}�Á�]���Ì�µ�i���� �v���� �v�]���Z�� ���}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�Ç��
�‰�}�Ì�]�}�u���Z���s���•�µ���Á���‰�}�Œ�Ì�����v�}���Ç�X 

2) �^�š�Œ���(�����‘�Œ�•���u�]���i�•�l�����u�]���•�š���‰�}�Á�Ç�Ï���i���í�ì�ì���š�Ç�•�X���u�]���•�Ì�l���w���•�Á���š�}���š���Œ���v���Ì�Á���Œ�š���i���Ì�����µ���}�Á�Ç���u�]���•�Ì�l���v�]�}�Á���i���Ì �l�}�v�����v�š�Œ�����i�����}���]���l�š�•�Á��
�����u�]�v�]�•�š�Œ�����Ç�i�v�Ç���Z�U���Z���v���o�}�Á�Ç���Z���]���µ�•�s�µ�P�}�Á�Ç���Z�X 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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Tabela 2. ���}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�����‰�}�Ì�]�}�u�Ç���Z���s���•�µ���Á���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�µ���‰�}�Á�}���}�Á���v���P�}���‰�Œ�Ì���Ì���‰�}�Ì�}�•�š���s�����}���]���l�š�Ç���]�����Ì�]���s���o�v�}�‘�������'����������
�Í�Œ�•���s���u���Z���s���•�µ 

Lp. Rodzaj terenu 

���}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�Ç���‰�}�Ì�]�}�u���Z���s���•�µ��- �‰�}�Ì�}�•�š���s����
�}���]���l�š�Ç���]�����Ì�]���s���o�v�}�‘�������'�����������Í�Œ�•���s���u���Z���s���•�µ 

�W�Œ�Ì�����Ì�]���s�����Ì���•�µ��
�}���v�]���•�]���v�]�����Œ�•�Á�v�Ç��

8 najmniej korzystnym 
godzinom dnia kolejno 

po sobie 
�v���•�š�'�‰�µ�i�����Ç�u 

�W�Œ�Ì�����Ì�]���s�����Ì���•�µ��
odniesienia �Œ�•�Á�v�Ç 1 
najmniej korzystnej 

godzinie nocy 

LAeqD [dB] LAeqN [dB] 

1 
a)  �^�š�Œ���(�����}���Z�Œ�}�v�v�����c���_���µ�Ì���Œ�}�Á�]�•�l�� 
b) Tereny szpitali poza miastem 

45 40 

2 

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej 
b) �d���Œ���v�Ç�� �Ì�����µ���}�Á�Ç�� �Ì�Á�]���Ì���v���i�� �Ì���� �•�š���s�Ç�u�� �o�µ����

�Á�]���o�}�P�}���Ì�]�v�v�Ç�u���‰�}���Ç�š���u�����Ì�]�����]���]���u�s�}���Ì�]���Ï�Ç1) 

c) �d���Œ���v�Ç�����}�u�•�Á���}�‰�]���l�]���•�‰�}�s�����Ì�v���i 
d) Tereny szpitali w miastach 

50 40 

3 

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej 
i zamieszkania zbiorowego 

b) Tereny zabudowy zagrodowej 
c) Tereny rekracyjno-wypoczynkowe1) 

d) Tereny mieszkaniowo - �µ�•�s�µ�P�}�Á�� 

55 45 

4 
a) �d���Œ���v�Ç���Á���•�š�Œ���(�]�����‘�Œ�•���u�]���i�•�l�]���i���u�]���•�š���‰�}�Á�Ç�Ï���i���í�ì�ì��

tys. m�]���•�Ì�l���w���•�Á2) 55 45 

1) �t�� �‰�Œ�Ì�Ç�‰�����l�µ�� �v�]���Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�]���� �š�Ç���Z�� �š���Œ���v�•�Á�U�� �Ì�P�}���v�]���� �Ì�� �]���Z�� �(�µ�v�l���i���U�� �Á�� �‰�}�Œ�Ì���� �v�}���Ç�� �v�]���� �}���}�Á�]���Ì�µ�i���� �v���� �v�]���Z�� ���}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�Ç��
�‰�}�Ì�]�}�u���Z���s���•�µ���Á���‰�}�Œ�Ì�����v�}���Ç�X 

2) �^�š�Œ���(�����‘�Œ�•���u�]���i�•�l�����u�]���•�š���‰�}�Á�Ç�Ï���i���í�ì�ì���š�Ç�•�X���u�]���•�Ì�l���w���•�Á���š�}���š���Œ���v���Ì�Á���Œ�š���i���Ì�����µ���}�Á�Ç���u�]���•�Ì�l���v�]�}�Á���i���Ì �l�}�v�����v�š�Œ�����i�����}���]���l�š�•�Á��
�����u�]�v�]�•�š�Œ�����Ç�i�v�Ç���Z�U���Z���v���o�}�Á�Ç���Z���]���µ�•�s�µ�P�}�Á�Ç���Z�X 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

�•�P�}���v�]�����Ì�����Œ�š�X���í�í�ð���]�����Œ�š�X���í�í�ñ���h�•�š���Á�Ç���W�Œ���Á�}���K���Z�Œ�}�v�Ç���_�Œ�}���}�Á�]�•�l����[9] klasyfikacja akustyczna terenu �µ�Á�Ì�P�o�'���v�]���v�����i���•�š��
�‰�Œ�Ì�Ç�� �•�‰�}�Œ�Ì�����Ì���v�]�µ�� �u�]���i�•���}�Á���P�}�� �‰�o���v�µ�� �Ì���P�}�•�‰�}�����Œ�}�Á���v�]���� �‰�Œ�Ì���•�š�Œ�Ì���v�v���P�}�X��W razie braku miejscowego planu 
�Ì���P�}�•�‰�}�����Œ�}�Á���v�]���� �‰�Œ�Ì���•�š�Œ�Ì���v�v���P�}�U�� �Á�s���‘���]�Á���� �}�Œ�P���v�Ç�� ���}�l�}�v�µ�i���� �l�o���•�Ç�(�]�l�����i�]�� �š���Œ���v�µ�� �v���� �‰�}���•�š���Á�]���� �(���l�š�Ç���Ì�v���P�}��
zagospodarowania i �Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š�Ç�Á���v�]�����š���P�}���]���•���•�]�����v�]���Z���š���Œ���v�•�Á. 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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3.2 �K���•�Ì���Œ���}�P�Œ���v�]���Ì�}�v���P�}���µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]�� 

Zgodnie z art. 174 U�•�š���Á�Ç�� �W�Œ���Á�}�� �}���Z�Œ�}�v�Ç�� �‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�� [9]�U�� ���u�]�•�i���� �‰�}�o���P���i�������� �v���� �‰�}�Á�}���}�Á���v�]�µ�� �Z���s���•�µ�� �‰�}�Á�•�š���i��������
w �Ì�Á�]���Ì�l�µ���Ì�����l�•�‰�o�}���š�����i�����o�}�š�v�]�•�l���v�]�����u�}�P�����‰�}�Á�}���}�Á�������‰�Œ�Ì���l�Œ�}���Ì���v�]�����•�š���v�����Œ���•�Á���i���l�}�‘���]���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�����‰�}�Ì�����š���Œ���v���u�U��
���}���l�š�•�Œ���P�}���Ì���Œ�Ì�����Ì���i�����Ç���o�}�š�v�]�•�l�]���u���‰�}�•�]���������š�Ç�š�µ�s���‰�Œ���Á�v�Ç�U���Ì���Ì���•�š�Œ�Ì���Ï���v�]���u���•�Ç�š�µ�����i�]�U���P���Ç�����o���������v���P�}���o�}�š�v�]�•�l�����µ�š�Á�}�Œ�Ì�}�v�Ç��
�Ì�}�•�š���s�� �}���•�Ì���Œ�� �}�P�Œ���v�]���Ì�}�v���P�}�� �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]���X�� �t�� �š���l�]�u�� �‰�Œ�Ì�Ç�‰�����l�µ�� ���l�•�‰�o�}���š�����i���� �o�}�š�v�]�•�l���� �v�]���� �u�}�Ï���� �•�‰�}�Á�}���}�Á������
�‰�Œ�Ì���l�Œ�}���Ì���v�]�����•�š���v�����Œ���•�Á���i���l�}�‘���]���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�����‰�}�Ì�����P�Œ���v�]�������š���P�}���}���•�Ì���Œ�µ�X�� 

���o���� �>�}�š�v�]�•�l���� ���Z�}�‰�]�v���� �Á�� �t���Œ�•�Ì���Á�]���� �µ�•�š���v�}�Á�]�}�v�Ç�� �Ì�}�•�š���s��U���Z�Á���s���� �^���i�u�]�l�µ�� �t�}�i���Á�•���Ì�š�Á���� �D���Ì�}�Á�]�����l�]���P�}��[8] obszar 
�}�P�Œ���v�]���Ì�}�v���P�}���µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]�����~�K�K�h�•�X���:���•�š���š�}���}���•�Ì���Œ�U���l�š�•�Œ���P�}���P�Œ���v�]���'���Á���Á�v�'�š�Œ�Ì�v�����Á�Ç�Ì�v�����Ì�����Ì���Á�v�'�š�Œ�Ì�v�����P�Œ���v�]�������o�}�š�v�]�•�l���U��
�����‰�}���•�š���Á�����Á�Ç�Ì�v�����Ì���v�]�����P�Œ���v�]���Ç���Ì���Á�v�'�š�Œ�Ì�v���i���i���•�š���v���i�Á�]�'�l�•�Ì�Ç���Ì���•�]�'�P���Á�Ç�v�]�l���i�����Ç���Ì �v���s�}�Ï���v�]�����‰�Œ�}�P�v�}�Ì�}�Á���v���P�}���Ì���•�]�'�P�µ��
�]�Ì�}�o�]�v�]�]���}���‰�}�Ì�]�}�u�]�����ñ�ñ�����������o�����‰�}�Œ�Ç�����v�]�����]���ð�ñ�����������o�����‰�}�Œ�Ç���v�}���Ç�X���t���}���•�Ì���Œ�Ì�����Á�Ç�Œ�•�Ï�v�]�����•�]�'�����Á�]�����•�š�Œ���(�Ç�W 

�x �•�š�Œ���(���� �•�í�W�� �}���•�Ì���Œ�U�� �l�š�•�Œ���P�}�� �P�Œ���v�]���'�� �Á���Á�v�'�š�Œ�Ì�v���� �Á�Ç�Ì�v�����Ì���� �š���Œ���v�� �>�}�š�v�]�•�l���U�� ���� �Ì���Á�v�'�š�Œ�Ì�v���� �]�Ì�}�o�]�v�]�]��
�u�]���Œ�}�����i�v���P�}���‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ�������ñ�ñ�����������o�����‰�}�Œ�Ç���v�}���Ç, 

�x �•�š�Œ���(���� �•�î�W�� �}���•�Ì���Œ�U�� �l�š�•�Œ���P�}�� �P�Œ���v�]���'�� �Á���Á�v�'�š�Œ�Ì�v���� �Á�Ç�Ì�v�����Ì���� �Ì���Á�v�'�š�Œ�Ì�v���� �P�Œ���v�]������ �•�š�Œ���(�Ç�� �•�í�U�� ���� �Ì���Á�v�'�š�Œ�Ì�v����
�]�Ì�}�o�]�v�]�]���u�]���Œ�}�����i�v���P�}���‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ�������ñ�ì�����������o�����‰�}�Œ�Ç���v�}���Ç�X 

Rysunek 1. �D���‰�����P�Œ���v�]�����K���•�Ì���Œ�µ���K�P�Œ���v�]���Ì�}�v���P�}���h�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]�����}�Œ���Ì���•�š�Œ���(���•�í�U���•�î�� 

 
�€�Œ�•���s�}�W���h���Z�Á���s�����E�Œ���ó�ò�l�í�í���^���i�u�]�l�µ���t�}�i���Á�•���Ì�š�Á�����D���Ì�}�Á�]�����l�]���P�}���Ì�����v�]�����î�ì�����Ì���Œ�Á�������î�ì�í�í���Œ�}�l�µ 

�h���Z�Á���s�����^���i�u�]�l�µ���t�}�i���Á�•���Ì�š�Á�����D���Ì�}�Á�]�����l�]���P�}��[8] �}�l�Œ���‘�o�����Œ�•�Á�v�]���Ï���}�P�Œ���v�]���Ì���v�]���U���i���l�]�����v���s�}�Ï�}�v�����•�����v�����š�������Á�]�����•�š�Œ���(�Ç��
(Art. 5). 

  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
�•���s�X 3. Analiza akustyczna   

   
 

 

16 

W strefie Z1: 

�x z���l���Ì�µ�i�����•�]�'���‰�Œ�Ì���Ì�v�����Ì���v�]�����š���Œ���v�•�Á���‰�}�����Ì�����µ���}�Á�'���u�]���•�Ì�l���v�]�}�Á�����i�����v�}- �]���Á�]���o�}�Œ�}���Ì�]�v�v���U���u�]���•�Ì�l���v�]�}�Á�}-
�µ�•�s�µ�P�}�Á���U�� �Ì���P�Œ�}���}�Á���U�� �Ì���u�]���•�Ì�l���v�]���� �Ì���]�}�Œ�}�Á���P�}�U�� �Ì�Á�]���Ì���v���� �Ì���� �•�š���s�Ç�u�� �o�µ���� ���Ì���•�}�Á�Ç�u�� �‰�}���Ç�š���u�� ���Ì�]�����]�� �]��
�u�s�}���Ì�]���Ï�Ç�U���•�Ì�‰�]�š���o�����]�����}�u�Ç���}�‰�]���l�]���•�‰�}�s�����Ì�v���i�U 

�x �Ì���l���Ì�µ�i���� �•�]�'�� �o�}�l���o�]�Ì�}�Á���v�]���� ���µ���Ç�v�l�•�Á�� �}�� �(�µ�v�l���i�]�� �u�]���•�Ì�l���v�]�}�Á���i�U�� �u�]���•�Ì�l���v�]�}�Á�}- �µ�•�s�µ�P�}�Á���i�U�� �Ì���P�Œ�}���}�Á���i�U��
�Ì���u�]���•�Ì�l���v�]���� �Ì���]�}�Œ�}�Á���P�}�U���•�Ì�‰�]�š���o�]�U�����}�u�•�Á���}�‰�]���l�]�� �•�‰�}�s�����Ì�v���i�� �}�Œ���Ì�� �}���(�µ�v�l���i�����Z���Ì�Á�]���Ì���v�Ç���Z���Ì�����•�š���s�Ç�u���o�µ����
���Ì���•�}�Á�Ç�u���‰�}���Ç�š���u�����Ì�]�����]���]���u�s�}���Ì�]���Ï�Ç�U 

�x �Ì���l���Ì�µ�i���� �•�]�'�� �Ì�u�]���v�Ç�� �(�µ�v�l���i�]�� ���µ���Ç�v�l�•�Á�� �]�•�š�v�]���i�����Ç���Z�� �v���� ���µ���Ç�v�l�]�� �}�� �(�µ�v�l���i�]�� �u�]���•�Ì�l���v�]�}�Á���i�U�� �u�]���•�Ì�l���v�]�}�Á�}-
�µ�•�s�µ�P�}�Á���i�U�� �Ì���P�Œ�}���}�Á���i�U�� �Ì���u�]���•�Ì�l���v�]���� �Ì���]�}�Œ�}�Á���P�}�U�� �•�Ì�‰�]�š���o�]�U�� ���}�u�•�Á�� �}�‰�]���l�]�� �•�‰�}�s�����Ì�v���i�� �}�Œ���Ì�� �}�� �(�µ�v�l���i�����Z��
�Ì�Á�]���Ì���v�Ç���Z���Ì�����•�š���s�Ç�u���o�µ�������Ì���•�}�Á�Ç�u���‰�}���Ç�š���u�����Ì�]�����]���]���u�s�}���Ì�]���Ï�Ç. 

W strefie Z2: 

�x �Ì���l���Ì�µ�i�����•�]�'���‰�Œ�Ì���Ì�v�����Ì���v�]�����š���Œ���v�•�Á���‰�}�����•�Ì�‰�]�š���o�����]�����}�u�Ç���}�‰�]���l�]���•�‰�}�s�����Ì�v���i���}�Œ���Ì���‰�}�����Ì�����µ���}�Á�'���Ì�Á�]���Ì���v����
�Ì�����•�š���s�Ç�u���o�µ�������Ì���•�}�Á�Ç�u���‰�}���Ç�š���u�����Ì�]�����]���]���u�s�}���Ì�]���Ï�Ç�U 

�x �Ì���l���Ì�µ�i���� �•�]�'�� �o�}�l���o�]�Ì�}�Á���v�]���� ���µ���Ç�v�l�•�Á�� �}�� �(�µ�v�l���i�]�� �•�Ì�‰�]�š���o�]�U�� ���}�u�•�Á�� �}�‰�]���l�]�� �•�‰�}�s�����Ì�v���i�� �}�Œ���Ì�� �}�� �(�µ�v�l���i�����Z��
�Ì�Á�]���Ì���v�Ç���Z���Ì�����•�š���s�Ç�u���o�µ�������Ì���•�}�Á�Ç�u���‰�}���Ç�š���u�����Ì�]�����]���]���u�s�}���Ì�]���Ï�Ç�U 

�x �Ì���l���Ì�µ�i���� �•�]�'�� �Ì�u�]���v�Ç�� �(�µ�v�l���i�]�� ���µ���Ç�v�l�•�Á�� �]�•�š�v�]���i�����Ç���Z�� �v���� ���µ���Ç�v�l�]�� �}�� �(�µ�v�l���i�����Z�� �Ì�Á�]���Ì���v�Ç���Z�� �Ì���� �•�š���s�Ç�u�� �o�µ����
���Ì���•�}�Á�Ç�u���‰�}���Ç�š���u�����Ì�]�����]���]���u�s�}���Ì�]���Ï�Ç�U���•�Ì�‰�]�š���o�]���]�����}�u�•�Á���}�‰�]���l�]���•�‰�}�s�����Ì�v���i�X 

�K�������v�]�����µ���Z�Á���o�}�v�Ç���K�K�h���}�����i�u�µ�i�����‰�}�Á�]���Œ�Ì���Z�v�]�'��105,85 km2�U�������Á�����s�µ�P���•�Ì�����µ�v�l�•�Á���Á�Ç�l�}�v���v�Ç���Z���v�����‰�}���•�š���Á�]���������v�Ç���Z��
���Á�]�����v���i�]�� �o�µ���v�}�‘���]�� �Ì���u�]���•�Ì�l�µ�i���� �P�}�� �}�l�X��286 �š�Ç�•�X�� �}�•�•�� �~�v���� �‰�}���•�š���Á�]���� �E���Œ�}���}�Á���P�}�� �^�‰�]�•�µ�� �W�}�Á�•�Ì�����Z�v���P�}�� �>�µ���v�}�‘���]��
i �D�]���•�Ì�l���w�� �‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v���P�}�� �Á�� �î�ì�î�í�� �Œ�}�l�µ�•. Strefa Z2 zajmuje obszar 9,1 km2�U�� �l�š�•�Œ�Ç�� �Ì���u�]���•�Ì�l�µ�i���� �}�l�X��7 �š�Ç�•�X�� �}�•�•���U��
a �•�š�Œ���(�'���•�í���}���‰�}�Á�]���Œ�Ì���Z�v�]���ï�U�î�ï���l�u2 zamieszkuje ok. 900 �}�•�•���X�� 

�W�}�‰�Œ�Ì���Ì�� �µ�•�š���v�}�Á�]���v�]���� �K�K�h�� �Ì�����š���Œ�u�]�v�}�Á���v���� �Ì�}�•�š���s���� �‰�Œ�Ì���‰�µ�•�š�}�Á�}�‘���� �‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�}�Á���� �>�}�š�v�]�•�l���� ���Z�}�‰�]�v���X�� �Z�µ���Z�� �o�}�š�v�]���Ì�Ç��
�‰�}�Á�]�v�]���v�� ���Ç���� �µ�š�Œ�Ì�Ç�u�Ç�Á���v�Ç�� �v���� �š���l�]�u�� �‰�}�Ì�]�}�u�]���U�� �����Ç�� �v�]���� �‰�}�Á�}���}�Á���s�� �Á�Ç�•�š�'�‰�}�Á���v�]���� �‰�Œ�Ì���l�Œ�}���Ì���w�� ���}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�Ç���Z��
�‰�}�Ì�]�}�u�•�Á���Z���s���•�µ���Á���‰�}�Œ�Ì�������v�]�����]���v�}���Ç���‰�}�Ì�����P�Œ���v�]�������µ�•�š���v�}�Á�]�}�v���P�}���K�K�h�X 

3.3 �W�Œ�Ì���Ì�v�����Ì���v�]�����š���Œ���v�µ���]���}���Z�Œ�}�v�������l�µ�•�š�Ç���Ì�v�����š���Œ���v�•�Á���Á���Ì���•�]�'�P�µ �}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]�� 

�•���•�]�'�P�� �}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]���� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v���P�}�� �]�v�Á���•�š�Ç���i�]���Ì�}�•�š���s�� �}�l�Œ���‘�o�}�v�Ç�� �i���l�}�� �}���Á�]�����v�]���� �l�Œ�Ì�Ç�Á�Ç���Z�� �i�����v���l�}�Á���P�}�� �‰�}�Ì�]�}�u�µ��
���Í�Á�]�'�l�µ�������}�‰�]�•�µ�i�����Ç���Z�����u�]�•�i�'���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�} o poziomie LAeqD = 55 dB i LAeqN = 45 dB oraz krzywych jednakowego 
�‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ�������}�‰�]�•�µ�i�����Ç���Z�����u�]�•�i�'���Z���s���•�µ���v���Ì�]���u�v���P�}���}���‰�}�Ì�]�}�u�]�����>AeqD = 50 dB i LAeqN = 40 dB. 

Dl���� ���Ì�'�‘���]�� �š���Œ���v�•�Á�� �}�š�����Ì���i�����Ç���Z�� �]�v�Á���•�š�Ç���i�'�� �}���}�Á�]���Ì�µ�i���� �Ì���‰�]�•�Ç�� �u�]���i�•���}�Á�Ç���Z�� �‰�o���v�•�Á�� �Ì���P�}�•�‰�}�����Œ�}�Á���v�]����
przestrzennego�X�� ���o���� �}���•�Ì���Œ�•�Á�� �v�]���}���i�'�š�Ç���Z�� �‰�o���v�}�Á���v�]���u�� �‰�Œ�Ì���•�š�Œ�Ì���v�v�Ç�u �l�o���•�Ç�(�]�l�����i�'�� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v���� �š���Œ���v�•�Á�� �}�‰���Œ�š�}��
o informacje pozyskane od �Á�s���‘���]�Á�Ç���Z���}�Œ�P���v�•�Á. �d���Œ���v�Ç���Ì�v���i���µ�i���������•�]�'���Á���Ì���•�]�'�P�µ���}���•�Ì���Œ�µ���}�P�Œ���v�]���Ì�}�v���P�}���µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]����
lotniska [8] �Ì�}�•�š���s�Ç�� �•�l�o���•�Ç�(�]�l�}�Á���v���� �i���l�}�� �v�]���}���i�'�š���� �}���Z�Œ�}�v���� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v���� �Ì�� �‰�µ�v�l�š�µ�� �Á�]���Ì���v�]���� ���u�]�•�i�]�� �Z���s���•�µ �Ì�Á�]���Ì���v���P�}��
z ���l�•�‰�o�}���š�����i�����o�}�š�v�]�•�l�� (Art. 174 [9]). 

�K���•�Ì���Œ�Ç���}���i�'�š�����Ì���•�]�'�P�]���u���}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]�������l�µ�•�š�Ç���Ì�v���P�}���‰�Œ�Ì�����•�]�'�Á�Ì�]�'���]���U���Ì�}�•�š���s�Ç���}�l�Œ���‘�o�}�v�����Á���µ�Ì�P�}���v�]���v�]�µ���Ì���}�Œ�P���v���u�]��
�����u�]�v�]�•�š�Œ�����i�]�� �•���u�}�Œ�Ì�����}�Á���i�� �Á�� �}�‰���Œ���]�µ�� �}�� �‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v���� ���v���o�]�Ì�Ç�X���<�o���•�Ç�(�]�l�����i�'�� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v���� �š���Œ���v�•�Á�� �‰�}���o���P���i�����Ç���Z��
�}���Z�Œ�}�v�]�����‰�Œ�Ì�������Z���s���•���u���Á�}�l�•�s���‰�o���v�}�Á���v��go �‰�Œ�Ì�����•�]�'�Á�Ì�]�'���]����zaprezentowano �•�Ì���Ì���P�•�s�}�Á�}��na rysunkach w dalszej 
���Ì�'�‘���]�� ���v���o�]�Ì�Ç �‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]���i�����Ç���Z�� �Ì���•�]�'�P�]�� ���u�]�•�i�]�� �Z���s���•�µ�X�� �E���� �u���‰�����Z�� �Ì���‰�Œ���Ì���v�š�}�Á���v�}�� �Œ�•�Á�v�]���Ï�� �(�µ�v�l���i�'�� ���µ���Ç�v�l�•�Á��
�}�l�Œ���‘�o�}�v�� �Á�����s�µ�P�������v�Ç���Z �Ì�v���i���µ�i�����Ç���Z���•�]�'���Á bazie BDOT10k. 

3.4 �K�����v�����•�š���v�µ�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v���P�}���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�����Á�}�l�•�s���W�Œ�Ì�����•�]�'�Á�Ì�]�'���]�� 
�t���Œ�š�}�‘���]���‰�}�Ì�]�}�u�•�Á���Z���s���•�µ���Á���Œ���i�}�v�]�����}�������v�]�����(�µ�v�l���i�}�v�µ�i�������P�}���>otniska Chopina w Warszawie �Á���Œ�Ç�(�]�l�}�Á���v�����•�����v����

���]���Ï�����}���‰�Œ�Ì�Ç���µ�Ï�Ç���]�µ�����Ì�]���•�]�'���]�}�‰�µ�v�l�š�}�Á���P�}���•�Ç�•�š���u�µ���u�}�v�]�š�}�Œ�]�v�P�µ���Z���s���•�µ�X���>�}�l���o�]�Ì�����i�'���‰�µ�v�l�š�•�Á���‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�}���v����
�‰�}�v�]�Ï�•�Ì�Ç�u���Œ�Ç�•�µ�v�l�µ���~  
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Rysunek 2). 

  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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Rysunek 2. �>�}�l���o�]�Ì�����i�����‰�µ�v�l�š�•�Á���u�}�v�]�š�}�Œ�]�v�P�µ���Z���s���•�µ 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

�^�Ç�•�š���u�� �Œ�����o�]�Ì�µ�i���� �‰�}�u�]���Œ�Ç�� �Ì�P�}���v�]���� �Ì�� �Á�Ç�u���P���v�]���u�]�� �u���š�}���Ç�l�]�� �Œ���(���Œ���v���Ç�i�v���i�U�� �}�l�Œ���‘�o�}�v���i�� �Á�� �Z�}�Ì�‰�}�Œ�Ì�����Ì���v�]�µ�� �D�]�v�]�•�š�Œ����
�_�Œ�}���}�Á�]�•�l�����Á���•�‰�Œ���Á�]�����Á�Ç�u���P���w���Á���Ì���l�Œ���•�]�����‰�Œ�}�Á�����Ì���v�]���� �‰�}�u�]���Œ�•�Á���‰�}�Ì�]�}�u�•�Á���•�µ���•�š���v���i�]���o�µ�������v���Œ�P�]�]���Á���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�µ��
�‰�Œ�Ì���Ì���Ì���Œ�Ì�����Ì���i�������P�}�����Œ�}�P���U���o�]�v�]�����l�}�o���i�}�Á���U���o�]�v�]�����š�Œ���u�Á���i�}�Á���U���o�}�š�v�]�•�l�]���u���o�µ�����‰�}�Œ�š���u��[7]. 

�•���Ì���Œ���i���•�š�Œ�}�Á���v�Ç���Z���‰�Œ�Ì���Ì���•�Ç�•�š���u���u�}�v�]�š�}�Œ�]�v�P�µ���‰�}�Ì�]�}�u�•�Á�����Í�Á�]�'�l�µ���������o�����‰�}�Œ�Ç�����v�]�����~�Á�Ç�Œ���Ï�}�v�Ç���Z���Á�•�l���Í�v�]�l�]���u���>AeqD) oraz 
���o���� �‰�}�Œ�Ç�� �v�}���Ç�� �~�Á�Ç�Œ���Ï�}�v�Ç���Z�� �Á�•�l���Í�v�]�l�]���u�� �>AeqN�•�� �Ì���Œ���i���•�š�Œ�}�Á���v�Ç���Z�� �v���� �‰�Œ�Ì���•�š�Œ�Ì���v�]�� �î�ì�î�ð�� �Œ�}�l�µ�� �Á�Ç���Œ���v�}�� �Á���Œ�š�}�‘���]��
�v���i�Á�]�'�l�•�Ì���X�� �t���Œ�š�}�‘���]�� �š���U�� �}���v�]���•�]�}�v���� ���}�� ���}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�Ç���Z�� �‰�}�Ì�]�}�u�•�Á�� ���Í�Á�]�'�l�µ�� ����[6]�U�� �}�l�Œ���‘�o�}�v�Ç���Z�� ���o���� �š���Œ���v�•�Á��
�‰�}�•�����}�Á�]���v�]�����‰�µ�v�l�š�•�Á���‰�}�u�]���Œ�}�Á�Ç���Z�U���‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�� Tabela 3. 

Tabela 3. �t�Ç�v�]�l�]�����]���P�s�Ç���Z���‰�}�u�]���Œ�•�Á �Z���s���•�µ�����u�]�š�}�Á���v���P�}���Á���Ì�Á�]���Ì�l�µ���Ì�����l�•�‰�o�}���š�����i�����o�}�š�v�]�•�l�����Á���Œ�}�l�µ���î�ì�î�ð 

Punkt Data 

�Z�•�Á�v�}�Á���Ï�v�Ç��
�‰�}�Ì�]�}�u���Z���s���•�µ��
dla pory dnia 

LAeqD
 [dB] 

�t���Œ�š�}�‘����
dopuszczalna 
dla pory dnia 

[dB] 

Data 

�Z�•�Á�v�}�Á���Ï�v�Ç��
�‰�}�Ì�]�}�u���Z���s���•�µ�����o����

pory nocy 

LAeqN
 [dB] 

�t���Œ�š�}�‘����
dopuszczalna dla 

pory nocy 

[dB] 

1 06.09.2024 71,2 - 27.06.2024 67,1 - 

2 06.07.2024 48,5 60 04.02.2024 48,1 50 

3 14.10.2024 59,7 - 02.06.2024 55,7 - 

4 18.12.2024 52,0 - 17.07.2024 52,1 - 

5 03.10.2024 63,7 - 24.10.2024 57,3 - 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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Punkt Data 

�Z�•�Á�v�}�Á���Ï�v�Ç��
�‰�}�Ì�]�}�u���Z���s���•�µ��
dla pory dnia 

LAeqD
 [dB] 

�t���Œ�š�}�‘����
dopuszczalna 
dla pory dnia 

[dB] 

Data 

�Z�•�Á�v�}�Á���Ï�v�Ç��
�‰�}�Ì�]�}�u���Z���s���•�µ�����o����

pory nocy 

LAeqN
 [dB] 

�t���Œ�š�}�‘����
dopuszczalna dla 

pory nocy 

[dB] 

6 16.12.2024 55,2 - 23.09.2024 54,2 - 

7 08.10.2024 59,2 - 17.10.2024 54,5 - 

8 13.09.2024 60,2 - 15.09.2024 54,9 - 

9 11.03.2024 47,7 60 15.03.2024 45,5 50 

10 02.12.2024 54,8 55 08.12.2024 49,9 50 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

�E�����‰�}���•�š���Á�]�����•�‰�}�Œ�Ì�����Ì�}�v���P�}���Ì���•�š���Á�]���v�]�����•�š�Á�]���Œ���Ì�}�v�}�����Œ���l���‰�Œ�Ì���l�Œ�}���Ì���w���Á���Œ�š�}�‘���]�����}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�Ç���Z���Á���Œ�}�l�µ���î�ì�î�ð�X 

  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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4. �•���s�}�Ï���v�]�������v���o�]�Ì 

4.1 �,���s���•���o�}�š�v�]���Ì�Ç 

���v���o�]�Ì���� �Á�‰�s�Ç�Á�µ�� �}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]���� �Z���s���•�µ�� �Ì�� �}�‰���Œ�����i�]�� �o�}�š�v�]���Ì�Ç���Z�� ���}�š�Ç���Ì�Ç�s�������Á�•���Z �Z�}�Œ�Ç�Ì�}�v�š�•�Á�� ���Ì���•�}�Á�Ç���Z�U�� �l�š�•�Œ���� �Á�� �‰���s�v�]��
�‰�}�Ì�Á���o���i���� �v���� �}�����v�'�� �u�}�Ï�o�]�Á�}�‘���]�� �‰�o���v�}�Á���v���i�� �Œ�}�Ì���µ���}�Á�Ç�X�� �t���Á�Ç�v�]�l�µ�� �Œ�}�Ì���µ���}�Á�Ç�� �}�������v�]���� �(�µ�v�l���i�}�v�µ�i�������P�}��Lotniska 
Chopina w Warszawie �‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�}���Á�Ì�Œ�}�•�š���‰�Œ�Ì���‰�µ�•�š�}�Á�}�‘���]���W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}�W 

�x �^�š���v���]�•�š�v�]���i�����Ç dla roku 2024: �‘�Œ�����v�]�} dobowo 503 operacji lotniczych,  

�x �W�Œ�}�P�v�}�Ì�������o�����Œ�}�l�µ���î�ì�ï�î�W���‘�Œ�����v�]�} dobowo 667 operacji lotniczych. 

���}�����v���o�]�Ì���Z���s���•�µ���Ì�}�•�š���s�����Ì�P�}���v�]�����Ì���u���š�}���Ç�l�����‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�����u���l�•�Ç�u���o�v�����]�o�}�‘�����}�‰���Œ�����i�]���o�}�š�v�]���Ì�Ç���Z���Á�����]���P�µ�����}���Ç���Á���î�ì�ï�î���Œ�}�l�µ�X 

4.1.1 �^�š���v���]�•�š�v�]���i�����Ç���>�}�š�v�]�•�l�������Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]����- dla roku 2024 

�K���]���l�š���u�� �‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v���i�� ���v���o�]�Ì�Ç�� �•���� �š�Œ���•�Ç�� �]�� �‰�Œ�}�(�]�o���� �o�}�š�•�Á�� �•���u�}�o�}�š�•�Á�� �‰���•���Ï���Œ�•�l�]���Z�� �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�Ç���Z�� �v���� �>�}�š�v�]�•�l�µ��
im. �&�Œ�Ç�����Œ�Ç�l�������Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���X���^�š���v�����Œ���}�Á�}���v�����o�}�š�v�]�•�l�µ���}�‰���Œ�����i�����•�š���Œ�š�•�Á���]���o�����}�Á���w���}�����Ç�Á���i�����•�]�'���Ì�����Á�•���Z�����Œ�•�P��
�•�š���Œ�š�}�Á�Ç���Z�� �Á�� �‰�}�Œ�Ì���� ���Ì�]���v�v���i�� �]�� �‰�}�Œ�Ì���� �v�}���Ç�X�� �E���� �‰�}���•�š���Á�]���� ���}�•�š�'�‰�v�Ç���Z�� �u�]���•�]�'���Ì�v�Ç���Z�� �Œ���‰�}�Œ�š�•�Á�� ���Ì�]�'�l�]�� �•�Ç�•�š���u�}�Á�]��
�u�}�v�]�š�}�Œ�}�Á���v�]���� �Z���s���•�µ�� �o�}�š�v�]���Ì���P�}�� ���}�•�š�'�‰�v���� �•�� ���l�•�‰�}�Ì�Ç���Ç�i�v���� �‰�}�Ì�]�}�u�Ç�� ���Í�Á�]�'�l�µ�� �>AE, emitowane przez pojedyncze 
operacje lotnicze oraz �Œ�•�Á�v�}�Á���Ï�v�����‰�}�Ì�]�}�u�Ç�����Í�Á�]�'�l�µ�����o�����‰�}�Œ�Ç�����v�]�����>Aeq D i pory nocy LAeq N. 

�:���l�}���}�������v�Ç���•�š���v���}���Ì�]���s�Ç�Á���v�]�����‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�}���š���Œ���v�Ç���}���i�'�š�����Ì���•�]�'�P�]���u���K���•�Ì���Œ�µ���K�P�Œ���v�]���Ì�}�v���P�}���h�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]�� (Rysunek 1).  

�t���Ì���o���Ï�v�}�‘���]���}�����‰���v�µ�i�����Ç���Z���Á���Œ�µ�v�l�•�Á�����š�u�}�•�(���Œ�Ç���Ì�v�Ç���Z���‰�Œ�Ì�Ç�i�u�µ�i�����•�]�'���u�}�Ï�o�]�Á�}�‘�����Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�]�������Ì�š���Œ�����Z���l�]���Œ�µ�v�l�•�Á��
�•�š���Œ�š�µ���]���o�����}�Á���v�]�����~�í�í�ì�£ lub 147�£ lub 290�£ lub 327�£�•�X���K�������v�]�����‰�s���•�Ì���Ì�Ç�Ì�v�������Œ�•�P�����Á�•���Z���•�š���Œ�š�}�Á�Ç���Z���Á�Ç�v�}�•�]�W�����^�í��- 2800 x 
50 m i DS 3 - �ï�ò�õ�ì���Æ���ò�ì���u�X���E���Á�]���Œ�Ì���Z�v�]�����•�Ì�š�µ���Ì�v�����Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i�����Œ�•�Á�v�]���Ï���v�������Œ�}�P�����Z���l�}�s�}�Á���v�]�����]���‰�s���•�Ì���Ì�Ç�Ì�v�����Z���]���‰�s�Ç�š�����Z��
postojowych.  

�•�P�}���v�]���� �Ì�� �Ì���‰�]�•���u�]�� �Ì���Á���Œ�š�Ç�u�]�� �Á�� �•���]�}�Œ�Ì���� �/�v�(�}�Œ�u�����i�]�� �>�}�š�v�]���Ì�Ç���Z�� ���/�W�� �W�}�o�•�l���� �}���}�Á�]���Ì�µ�i���� �v���•�š�'�‰�µ�i�������� �‰�]���Œ�Á�•�Ì���w�•�š�Á�}��
�Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�]�����‰�}�•�Ì���Ì���P�•�o�v�Ç���Z���l�]���Œ�µ�v�l�•�Á�����}���•�š���Œ�š�•�Á���]���o�����}�Á���w�W 

�x odloty: RWY 29, 2. RWY15, 3.RWY 33, 4. RWY 11, 

�x doloty: RWY 33, 2. RWY 11, 3. RWY 15, 4. RWY 29. 

�W�}�Á�Ç�Ï�•�Ì���� �Ì���•������ �Ì���‰���Á�v�]���� �}���Z�Œ�}�v�'�� �‰�Œ�Ì������ �Z���s���•���u�� �š���Œ���v�•�Á�� ���Z�Œ�}�v�]�}�v�Ç���Z�� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v�]���� �} skoncentrowanej, 
�Á�]���o�}�Œ�}���Ì�]�v�v���i�� �Ì�����µ���}�Á�]���� �u�]���•�Ì�l���v�]�}�Á���i�X�� �'�s�•�Á�v�]���� ���}�š�Ç���Ì�Ç�� �š�}�� �š���Œ���v�•�Á�� �Ì�����µ���}�Á�Ç�� �u�]���•�Ì�l���v�]�}�Á���i�� �]�� �}���]���l�š�•�Á��
�•�Ì�‰�]�š���o�v�Ç���Z���‰�}�s�}�Ï�}�v�Ç���Z���Á�����Ì�]���o�v�]���Ç���h�Œ�•�Ç�v�•�Á �}�Œ���Ì�� �š���Œ���v�•�Á���}�•�]�����o�]���u�]���•�Ì�l���v�]�}�Á�Ç���Z���v����Jelonkach. W opracowaniu w 
�����o�µ���Á�Ç�Ì�v�����Ì���v�]�����Ì���•�]�'�P�µ���µ���]���Ï�o�]�Á�}�‘���]���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}���W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}�����Z�}�‰�]�v�����Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�}���‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�����}�Œ�P���v�]�Ì�����i�'��
ruchu�U�� �l�š�•�Œ���� �Ì���‰���Á�v�]�s���� �‰�Œ�Ì���Ì��wiele lat ���Œ���l�� �‰�Œ�Ì���l�Œ�}���Ì���w�����}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�Ç���Z�� �‰�}�Ì�]�}�u�•�Á�� ���Í�Á�]�'�l�µ�� �‰oza Obszarem 
Ograniczonego U�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]���X�� 

4.1.2 �d�Ç�‰�Ç���µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�Ç���Z���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���}�������v�]�����]�����o�����‰�Œ�}�P�v�}�Ì�Ç�����o�����Œ�}�l�µ���î�ì32 

�•�P�}���v�]�����Ì���/�v�•�š�Œ�µ�l���i�����}�‰���Œ�����Ç�i�v�����>�}�š�v�]�•�l�������Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]�����}�������v�]�����}���}�Á�]���Ì�µ�i�����v���•�š�'�‰�µ�i���������Ì���•�����Ç�W 

�x �>�}�š�v�]�•�l�}�� ���Z�}�‰�]�v���� �Á�� �t���Œ�•�Ì���Á�]���� �i���•�š�� �o�}�š�v�]�•�l�]���u�� �µ�Ï�Ç�š�l�µ�� �‰�µ���o�]���Ì�v���P�}�X�� �•���Œ�Ì�����Ì���i�����Ç�� �>�}�š�v�]�•�l�]���u�� �����l�o���Œ�µ�i����
�µ���}�•�š�'�‰�v�]���v�]���� �o�}�š�v�]�•�l���� �Á�•�Ì�Ç�•�š�l�]�u�� �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á�v�]�l�}�u�U�� �‰�Œ�Ì���Á�}�Í�v�]�l�}�u�� �o�}�š�v�]���Ì�Ç�u�� �]�� �]�v�v�Ç�u�� �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á�v�]�l�}�u��
�•�š���š�l�•�Á�� �‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z�� �v���� �Œ�•�Á�v�Ç���Z�� �Ì���•���������Z�X�� �h���}�•�š�'�‰�v�]���v�]���� �o�}�š�v�]�•�l���� ���o���� �o�}�š�•�Á�� �]�v�v�Ç���Z�� �v�]�Ï�� �Z���v���o�}�Á���U��
�v���•�š�'�‰�µ�i�����v�����‰�}���•�š���Á�]�����}���Œ�'���v�Ç���Z���������Ç�Ì�i�]���•���Œ�Ì�����Ì���i�������P�}���>�}�š�v�]�•�l�]���u�X�� 

�x Lotnisko Chopina w Warszawie jest lotniskiem koordynowanym (Poziom 3 wg IATA) �����s�}���}���}�Á�}���Á���}���µ��
�•���Ì�}�v�����Z�� �Œ�}�Ì�l�s�����}�Á�Ç���Z�X�� �t�Ç�l�}�v���v�]���� �}�‰���Œ�����i�]�� �o�}�š�v�]���Ì���i�� �v���� �>�}�š�v�]�•�l�µ�� ���Z�}�‰�]�v���� �Á�Ç�u���P���� �Á���Ì���‘�v�]���i�•�Ì���P�}��
�µ�Ì�Ç�•�l���v�]�����•�o�}�š�µ���}�����l�}�}�Œ���Ç�v���š�}�Œ�����Œ�}�Ì�l�s�����µ���o�}�š�•�Á�X���<�}�}�Œ���Ç�v�����i�����Œ�}�Ì�l�s�����•�Á���o�}�š�•�Á���}���i�'�š�����•�����}�‰���Œ�����i�����•�š���š�l�•�Á��
�‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���Á���o�}�š�����Z���/�&�Z���}�Œ���Ì�� �s�&�Z�U���Ì�� �Á�Ç�i���š�l�]���u���o�}�š�•�Á���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���o�}�š�v�]���š�Á�����‰���w�•�š�Á�}�Á���P�}�U��
�o�����}�Á���w�����Á���Œ�Ç�i�v�Ç���Z���}�Œ���Ì���o�}�š�•�Á���Z�µ�u���v�]�š���Œ�v�Ç���Z�X 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
�•���s�X 3. Analiza akustyczna   
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�t�� �Ì�Á�]���Ì�l�µ�� �Ì�� �µ�•�š���v�}�Á�]���v�]���u�� �K���•�Ì���Œ�µ�� �K�P�Œ���v�]���Ì�}�v���P�}�� �h�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]���� �v���� �>�}�š�v�]�•�l�µ�� ���Z�}�‰�]�v���� �Á�� �t���Œ�•�Ì���Á�]���� �Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i����
�}�P�Œ���v�]���Ì���v�]�������}�š�Ç���Ì���������Á�Ç�l�}�v�Ç�Á���v�]�����}�‰���Œ�����i�]���o�}�š�v�]���Ì�Ç���Z���Á���‰�}�Œ�Ì�����v�}���Ç�X Zgodnie z �Á�Ç�����v�����v�����‰�}���•�š���Á�]�������Œ�š�X���ò�ó���µ�•�š�X 4 
Prawa lotniczego �������Ç�Ì�i����Prezesa �h�Œ�Ì�'���µ�� �>�}�š�v�]�•�l���� ���Ç�Á�]�o�v���P�}�� �E�Œ�� �h�>��-LER-5/418-0017/0111 z 19 sierpnia 2011 
�Á�‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v���� �Ì�}�•�š���s�� koordynacja �Œ�}�Ì�l�s�����•�Á�� �o�}�š�•�Á�� ���o���� �>�}�š�v�]�•�l���� ���Z�}�‰�]�v��. W uzgodnieniu z Prezesem ULC 
�Á�‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v�Ç�� �Ì�}�•�š���s��System Quota Count �i���l�}�� �v���Œ�Ì�'���Ì�]���� ���Ì�]���s���v�]���� �l�}�}�Œ���Ç�v���š�}�Œ���X��System taki sta�v�}�Á�]�� �v���Œ�Ì�'���Ì�]����
�‰�}�Ì�Á���o���i�������� �v���� �µ�Á�Ì�P�o�'���v�]���v�]���� �Á�� �‰�Œ�}�����•�]���� �l�}�}�Œ���Ç�v�����i�] operacji lotniczych �‰���Œ���u���š�Œ�•�Á�� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v�Ç���Z�� �•�š���š�l�•�Á��
powietrznych i ���}�•�š�}�•�}�Á���v�]�����o�]���Ì���Ç���}�‰���Œ�����i�]���Á�Ç�l�}�v�Ç�Á���v�Ç���Z���Á�����]���P�µ���i�����v���i���v�}���Ç�����}���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���(�o�}�š�Ç���o�}�š�v�]���Ì���i�X���h�u�}�Ï�o�]�Á�]����
�š�}�� �}�‰�š�Ç�u���o�]�Ì�����i�'�� �‰�Œ�Ì���‰�µ�•�š�}�Á�}�‘���]�� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v���i�� �o�}�š�v�]�•�l���� �Á�� �‰�}�Œ�Ì���� �v�}���Ç�� �‰�Œ�Ì�Ç�� �Ì�����Z�}�Á���v�]�µ�� �}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]���� �Z���s���•�µ�� �v����
wymaganym poziomie. 

�^�s�µ�Ï�����Ç�����}���Ì���Œ�Ì�����Ì���v�]�����}�‰���Œ�����i���u�]���Á���‰�}�Œ�Ì�����v�}���Ç���Y�µ�}�š�������}�µ�v�š���^�Ç�•�š���u���Á�Œ���Ì���Ì���š�������o�����‰�µ�v�l�š�•�Á���Y�µ�}�š�������o�����‰�}�•�Ì���Ì���P�•�o�v�Ç���Z��
�š�Ç�‰�•�Á���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���i���•�š���•�Ì���Ì���P�•�s�}�Á�}���}�‰�]�•���v�Ç���v�����•�š�Œ�}�v�]�����]�v�š���Œ�v���š�}�Á���i���>�}�š�v�]�•�l�������Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���U���‰�}����
adresem: https://www.lotnisko-chopina.pl/pl/quota-count-system.html oraz na stronie internetowej Koordynatora 
�Z�}�Ì�l�s�����•�Á�� �>�}�š�•�Á�X R�µ���Z�� �o�}�š�v�]���Ì�Ç�� �‰�}�Á�]�v�]���v�� �}�����Ç�Á������ �•�]�'�� �Á�� �š���l�]�� �•�‰�}�•�•���U�� �����Ç�� �u�}�Ï�o�]�Á���� ���Ç�s�}�� �µ�š�Œ�Ì�Ç�u���v�]����
�‰�}�v�����v�}�Œ�u���š�Ç�Á�v���P�}���}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]�����Z���s���•�µ���‰�}�Á�}���}�Á���v���P�}���}�‰���Œ�����i���u�]���•�š���Œ�š�•�Á���]���o�����}�Á���w���Á���Pranicach OOU. 

�D���š�}�������v���o�]���Ì���v�]�����‰�l�š���Y�µ�}�š�������}�µ�v�š�����o�����}�‰���Œ�����i�]���Á�Ç�l�}�v���v�Ç���Z���Á���‰�}�Œ�Ì�����v�}���Ç���‰�Œ�Ì���Á�]���µ�i�����‰�Œ�Ì�Ç�Ì�v���Á���v�]�����‰�µ�v�l�š�•�Á���Y�µ�}�š����
�}�‰���Œ�����i�}�u���o�}�š�v�]���Ì�Ç�u���Á�Ç�l�}�v�Ç�Á���v�Ç�u���Á���Œ���u�����Z���‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š���P�}���o�]�u�]�š�µ���‰�µ�v�l�š�•�Á�����o�����i�����v���i���v�}���Ç�X���>�]�u�]�š���‰�µ�v�l�š�•�Á���Á�Ç�Ì�v�����Ì���v�Ç��
�i���•�š�� �Á�� �}�‰���Œ���]�µ�� �}�� �Ì���s�}�Ï���v�]���� ���}�š�Ç���Ì������ �o�]���Ì���Ç�� �}�‰���Œ�����i�]�� �]�� �•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç�� �(�o�}�š�Ç�� �o�}�š�v�]���Ì���i�� �‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š���� ���}�� �µ�•�š���v�}�Á�]���v�]���� �}���•�Ì���Œ�µ��
�}�P�Œ���v�]���Ì�}�v���P�}�� �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]���X�� �t���Œ�š�}�‘���]�� �‰�µ�v�l�š�•�Á�� �K�µ�}�š�� ���o���� �‰�}�•�Ì���Ì���P�•�o�v�Ç���Z�� �š�Ç�‰�•�Á�� �•�š���š�l�•�Á�� �‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z�U��
���l�•�‰�o�}���š�}�Á���v�Ç���Z���‰�Œ�Ì���Ì���‰�Œ�Ì���Á�}�Í�v�]�l�•�Á���l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���i�����Ç���Z���Ì���o�}�š�v�]�•�l���U���‰�Œ�Ì�Ç�Ì�v���Á���v�����•�����Á���}�‰���Œ���]�µ���}���]���Z���‰���Œ���u���š�Œ�Ç�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v����
�µ�•�š���o���v�����Á���‰�Œ�}�������µ�Œ�Ì���������Œ�š�Ç�(�]�l�����i�]���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���Á���Ì���l�Œ���•�]�������u�]�•�i�]���Z���s���•�µ. 

�t���Œ�}�Ï���v�]���� �•�Ç�•�š���u�µ�� �Yuota Count�U�� ���Ç�s�}�� �Ì�P�}���v���� �Ì�� �Ì���s�}�Ï���v�]���u�]�� �Ì���Á���Œ�š�Ç�u�]�� �Á�� �W�Œ�Ì���P�o�����Ì�]���� ���l�}�o�}�P�]���Ì�v�Ç�u�� �Ì�� �î�ì�í�í�� �Œ�X�U��
�}���v�}�•�Ì�����Ç�u�]���•�]�'�����}���u�}�Ï�o�]�Á�}�‘���]�����o���•�š�Ç���Ì�v���P�}���Á���‰���Á�v�Ç�u���Ì���l�Œ���•�]�����‰�}�����i�‘���]�������}���}�l�Œ���‘�o���v�]�����o�]���Ì���Ç���}�‰���Œ�����i�]���u�}�Ï�o�]�Á�Ç���Z�����}��
�Á�Ç�l�}�v���v�]�����Á���Œ���u�����Z���Ì���•�]�'�P�µ���}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]�����Z���s���•�µ�����'���������P�}���‰�}���•�š���Á����wyznaczenia granicy OOU. 

�•�P�}���v�]���� �Ì�� �Ì���‰�]�•���u�]�� �W�Œ�Ì���P�o�����µ�� ���l�}�o�}�P�]���Ì�v���P�}�W���c�•���� �Á�Ì�P�o�'���µ�� �v���� �‰�}�Á�Ç�Ï�•�Ì���� ���o���� �Ì���‰���Á�v�]���v�]���� ���}�š�Œ�Ì�Ç�u���v�]���� �‰�}�Ì���� �P�Œ���v�]������
�K�K�h�� ���}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v�Ç���Z�� �Á�� �‰�}�Œ�Ì���� �v�}���Ç�� �‰�}�Ì�]�}�u�•�Á�� �Z���s���•�µ�� �o�}�š�v�]���Ì���P�}�U�� �l�}�v�]�����Ì�v���� ���'���Ì�]���� �� �}�P�Œ���v�]���Ì���v�]���� �o�]���Ì���Ç�� �}�‰���Œ�����i�]��
�Á�Ç�l�}�v�Ç�Á���v�Ç���Z�� �v���� �o�}�š�v�]�•�l�µ�� �Á�� �P�}���Ì�]�v�����Z�� �v�}���v�Ç���Z�� ���}�� �š���l�]���P�}�� �‰�}�Ì�]�}�u�µ�U�� �����Ç�� �‰�Œ�Ì�Ç�� �Ì�u�]���v�]���i�������i�� �•�]�'�� �•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ì���� �(�o�}�š�Ç��
�o�}�š�v�]���Ì���i�U���Ì���•�]�'�P���}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]�����Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}�U���v�]�����Á�Ç�l�Œ�����Ì���s���‰�}�Ì�����Ì���•�]�'�P���Á�Ç�Ì�v�����Ì�}�v�Ç���Á���}�‰���Œ���]�µ���}���Ì���s�}�Ï���v�]�����‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š����
���}���u���‰�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v�Ç���Z�U���•�š���v�}�Á�]�����Ç���Z���‰�}���•�š���Á�'�����}���µ�•�š���o���v�]�����P�Œ���v�]�����K�K�h�X���• �µ�Á���P�]���v�����š�}�U���Ï�����Ì���•�]�'�P���}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]�����Z���s���•�µ��
�o�}�š�v�]���Ì���P�}�� �µ�Ì���o���Ï�v�]�}�v�Ç�� �i���•�š�� �}���� �o�]���Ì���Ç�� �}�‰���Œ�����i�]�� �]�� �š�Ç�‰�•�Á�� �•�š���š�l�•�Á�� �‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z�U�� �v�]���� �i���•�š�� �u�}�Ï�o�]�Á���� �}�l�Œ���‘�o���v�]���� �Á�� �•�‰�}�•�•����
�i�����v�}�Ì�v�����Ì�v�Ç���]���v�����•�š���s���U���o�]���Ì���Ç���}�‰���Œ�����i�]���i���l�����‰�}�Á�]�v�v�������Ç�������}�‰�µ�•�Ì���Ì�}�v�����Á���‰�}�Œ�Ì�����v�}���Ç�U���‰�}�v�]���Á���Ï���u�}�Ï�� �}�v�������Ç�����Œ�•�Ï�v�����Á��
�Ì���o���Ï�v�}�‘���]���}�����Ì�u�]���v�]���i�������i���•�]�'���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���(�o�}�š�Ç���o�}�š�v�]���Ì���i���~�Á�]�'�l�•�Ì�����o�µ�����u�v�]���i�•�Ì�����v�]�Ï���ð�ì�U���‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�����‰�Œ�Ì�Ç���}�l�Œ���‘�o�}�v���i���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ì����
�(�o�}�š�Ç���o�}�š�v�]���Ì���i�����}���•�‰�}�Œ�Ì�����Ì���v�]�����u���‰�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v�Ç���Z���Œ�}�Ì�‰���š�Œ�Ç�Á���v�Ç���Z���Á���‰�Œ���������Z���v�������‰�Œ�}�i���l�š���u���K�K�h�•�_. 

�t���������Ç�Ì�i�]���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�}�Á���i���‰�}�Á�]�v�]���v���Ì�}�•�š�������µ�Á�Ì�P�o�'���v�]�}�v�Ç���(���l�š���Á�‰�Œ�}�Á�����Ì���v�]�����v�����>�}�š�v�]�•�l�µ�����Z�}�‰�]�v�����l�}�}�Œ���Ç�v�����i�]���o�}�š�•�Á��
�}�Œ���Ì�� �(�µ�v�l���i�}�v�}�Á���v�]���� �Y�µ�}�š���� ���}�µ�v�š�� �i���l�}�� �v���Œ�Ì�'���Ì�]���� ���Ì�]���s���v�]���� �l�}�}�Œ���Ç�v���š�}�Œ���X Zgodnie z danymi za 2024 rok 
�Ì���Œ���i���•�š�Œ�}�Á���v�}�U�� �Ï���� �v���� �>�}�š�v�]�•�l�µ�� ���Z�}�‰�]�v���� �Á�� �t���Œ�•�Ì���Á�]���� �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v���� �i���•�š�� �í54 typy �•�š���š�l�•�Á�� �‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z�X��Wszystkie 
���v���o�]�Ì�Ç���Ì�Á�]���Ì���v�����Ì�����Ç�•�š�Œ�Ç���µ���i�����Œ�µ���Z�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}���}�Œ���Ì���(�o�}�š�����•���u�}�o�}�š�•�Á���}�‰���Œ�š�����Ì�}�•�š���s�Ç���}���u���š���Œ�]���s�Ç���>�}�š�v�]�•�l�������Z�}�‰�]�v�����Á��
Warszawie�X���_�Œ�����v�]�����š�Œ���•�Ç���]���]���Z�����Ç�•�š�Œ�Ç���µ���i�����Ì���Œ���i���•�š�Œ�}�Á���v�� �Á���Œ�}�l�µ���î�ì�î�ð���•�š���v�}�Á�]�s�Ç�������Ì�'�����}���‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v�Ç���Z �}���o�]���Ì���w�X��
Natomiast s�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����‰�Œ�}�P�v�}�Ì�Ç���(�o�}�š�Ç���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z�U���l�š�•�Œ�������'�������µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�����Á���Œ�}�l�µ 2032 �µ�Á�Ì�P�o�'���v�]�����Á�•�Ì�Ç�•�š�l�]���Z��
�‰�Œ�Ì���Á�}�Í�v�]�l�•�Á���}�‰���Œ�µ�i�����Ç���Z���Á���W�}�Œ���]�����o�}�š�v�]���Ì�Ç�u��im. F. Chopina w Warszawie, w tym �Ì���]�}�Œ���Ì�� �‰�Œ�}�P�v�}�Ì�'���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���(�o�}�š�Ç��
oraz elementy przekazanej prognozy �µ�Á�Ì�P�o�����v�]���i��������deklaracje LOT, Wizzair, Lufthansa, Finnair, EnterAir, Smartwings, 
British Airways, Air France, KLM, Austrian Airlines. 

���}���}�����v�Ç���}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]�����Z���s���•�µ��w roku prognozy �Á�Ç�š�Ç�‰�}�Á���v�}���i�����Ç�v�]�����•���u�}�o�}�š�Ç���u���i���������]�•�š�}�š�v�Ç���Á�‰�s�Ç�Á���v�����‰���Œ���u���š�Œ�Ç��
���l�µ�•�š�Ç���Ì�v���� �}���•�Ì���Œ�•�Á�� �v���Œ���Ï�}�v�Ç���Z�� �v���� �Z���s���•�� �o�}�š�v�]���Ì�Ç�U�� �l�š�•�Œ���� �•�š���v�}�Á�]���� �ó�î�9�� �Á�•�Ì�Ç�•�š�l�]���Z���µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�Ç���Z���š�Ç�‰�•�Á �•�š���š�l�•�Á��
powietrznych. 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
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�E�����o�}�š�v�]�•�l�µ���µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�����•�����•�š���š�l�]���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�����l�}���µ�����U�����U�������]���� i E1: 

�x �‰���•���Ï���Œ�•�l�]�����•���u�}�o�}�š�Ç���Ì���v���‰�'�����u���š�µ�Œ���}�}���Œ�Ì�µ�š�}�Áym, 

�x �‰���•���Ï���Œ�•�l�]�����•���u�}�o�}�š�Ç���Ì���v���‰�'�����u���š�µ�Œ���}�‘�u�]�P�s�}�Á�Ç�u, 

�x �o���l�l�]�����•���u�}�o�}�š�Ç���Ì���v���‰�'�����u���š�µ�Œ���}�}���Œ�Ì�µ�š�}�Áym, 

�x �o���l�l�]�����•���u�}�o�}�š�Ç���Ì���v���‰�'�����u���š�µ�Œ���}�‘�u�]�P�s�}�Á�Ç�u, 

�x �o���l�l�]�����•���u�}�o�}�š�Ç���‘�u�]�P�s�}�Á�����Ì���v���‰�'�����u���š�s�}�l�}�Á�Ç�u, 

�x �‘�u�]�P�s�}�Á�������Á�]���o�}�Ì�������v�]�}�Á�����Ì���v���‰�'�����u���š�µ�Œ���}�‘�u�]�P�s�}�Á�Ç�u. 

Podstawowym elementem charakterystyki akustycznej �‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�Ç���Z�� ���}�� ���v���o�]�Ì�Ç �š�Ç�‰�•�Á�� �•�š���š�l�•�Á�� �‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z�� �i���•�š��
�Ì���o���Ï�v�}�‘���� ���l�•�‰�}�Ì�Ç���Ç�i�v���P�}�� �‰�}�Ì�]�}�u�µ�� ���Í�Á�]�'�l�µ�� �>AE �}���� �}���o���P�s�}�‘���] ���o���� �}�l�Œ���‘�o�}�v�Ç���Z�� �v���‰�'���•�Á�� �•�]�o�v�]�l�}�Á�Ç���Z�X�� �W�}�v�]�Ï���i��
�‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�}���Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�������}���}���o�]���Ì���w�������Ì�'�������v�Ç���Z���E�W�����~�E�}�]�•�����W�}�Á���Œ�����]�•�š���v����2). 

�t�� �u�}�����o�µ�� �}���o�]���Ì���v�]�}�Á�Ç�u�� �Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š�Ç�Á���v���� �•����charakterystyki ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v���� ���o���� �l���Ï�����P�}�� �Ì�� �Œ�}�Ì�‰���š�Œ�Ç�Á���v�Ç���Z�� �š�Ç�‰�•�Á��
�•���u�}�o�}�š�•�Á�X��W tabeli 4 przedstawiono �š���� �Ì���o���Ï�v�}�‘���]�� �Á�� �‰�}�•�š�����]�� �o�]���Ì���}�Á���i�X�� �^�š�}�•�}�Á���v����identyfikatory �Z���s���•�µ���s�����Ì���� �š�Ç�‰ 
samolotu z danymi konkretnej charakterystyki akustycznej. J�������v���o�µ�����Á�]�'�����i���š�Ç�‰�•�Á���•���u�}�o�}�š�•�Á���u�}�Ï�������Ç�����‰�}�Á�]���Ì���v�Ç���Z��
�Ì���i�����v�Ç�u���Ì���•�š���Á���u�������v�Ç���Z�����}�š�Ç���Ì�����Ç���Z���Z���s���•�µ�X 

 

Tabela 4�X�����Z���Œ���l�š���Œ�Ç�•�š�Ç�l�]�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v�����Ì���•�‰�}�s�•�Á���v���‰�'���}�Á�Ç���Z���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���Œ�}�Ì�‰���š�Œ�Ç�Á���v�Ç���Z��
w przeprowadzonych obliczeniach 

Typ 
samolot

u wg. 
INM 

Oznaczenie krzywej NPD wg. 
INM 

���l�•�‰�}�Ì�Ç���Ç�i�v�Ç���‰�}�Ì�]�}�u�����Í�Á�]�'�l�µ�������>AE �€�����•���Á���}���o���P�s�}�‘���] 

200 
ft3 

400 
ft  

630 
ft  

1000 
ft  

2000 
ft  

4000 
ft  

6300 
ft  

10000 
ft  

16000 
ft  

STARTY 

737800 
CF567B 108,4 

104,
5 

102,
0 

99,3 95,0 89,9 86,4 81,5 75,5 

7878R 
GE9015 114.7 

110.
6 

107.
7 

104.7 99.7 94.1 89.9 85.1 80.2 

A319-
131 

V2527A 100.9 96.2 92.4 88.3 81.9 75.5 71.1 66.0 60.0 

A320-
211 

CFM565 102.4 99.6 96.4 91.4 85.7 81.5 76.5 70.8 102.4 

A321-
232 

V2530 107.5 
103.

5 
100.

9 
98.0 93.2 87.6 83.4 78.6 73.0 

EMB190 

EMB195 
CF3410E 103.8 

100.
2 

97.5 94.6 89.8 84.1 79.9 74.9 69.1 

�>�����K�t���E�/�� 

737800 CF567B 97,7 93,4 90,4 87,1 81,9 76,0 71,5 66,7 60,8 

 

1 Klasyfikacja �D�]�'���Ì�Ç�v���Œ�}���}�Áej Organizacji Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w ramach �•���s�����Ì�v�]�la 14 �t Lotniska, Tom I 
Konwencji �}���u�]�'���Ì�Ç�v���Œ�}���}�Á�Ç�u���o�}�š�v�]���š�Á�]�������Ç�Á�]�o�v�Ç�u�X 

2 Krzywa NPD, czyli Noise Power Distance - pokazuje, �i���l���Ì�u�]���v�]�����•�]�'���‰�}�Ì�]�}�u���Z���s���•�µ���Á���Ì���o���Ï�v�}�‘���]���}�����š���P�}�U���i���l�������o���l�}��
�}�����Í�Œ�•���s�����Ì�v���i���µ�i�����•�]�'���}���•���Œ�Á���š�}�Œ�X 

3 �^�š�}�‰�����~���v�P�X���(�}�}�š�•���š�}���i�����v�}�•�š�l�������s�µ�P�}�‘���]�U���l�š�•�Œ�����}���‰�}�Á�]���������ì�U�ï�ì�ð�ô���u���š�Œ�� 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
�•���s�X 3. Analiza akustyczna   

   
 

 

23 

Typ 
samolot

u wg. 
INM 

Oznaczenie krzywej NPD wg. 
INM 

���l�•�‰�}�Ì�Ç���Ç�i�v�Ç���‰�}�Ì�]�}�u�����Í�Á�]�'�l�µ�������>AE �€�����•���Á���}���o���P�s�}�‘���] 

200 
ft3 

400 
ft  

630 
ft  

1000 
ft  

2000 
ft  

4000 
ft  

6300 
ft  

10000 
ft  

16000 
ft  

7878R GE9015 101.3 96.7 93.5 90.2 84.8 78.7 74.0 68.9 63.7 

A319-
131 

V2527A 94.7 90.5 87.4 83.9 78.5 72.3 67.7 62.5 56.3 

A320-
211 

CFM565 97.4 91.6 88.2 84.8 79.3 73.1 68.5 63.3 57.1 

A321-
232 

V2530 96.0 91.4 88.1 84.6 78.8 72.3 67.4 61.7 55.4 

EMB190 

EMB195 
CF3410E 93.9 90.1 87.4 84.4 79.5 73.9 69.6 64.7 58.9 

INM �t Integrated Noise Mode, oprogramowanie do �u�}�����o�}�Á���v�]�����]���}�����v�Ç�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�} 

NPD �t Noise Power Distance 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

�•�P�}���v�]�����Ì���‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�Ç�u�]���Ì���s�}�Ï���v�]���u�]���}�‰�Œ�����}�Á���v�}��dwa �Ì���•�š���Á�Ç�������v�Ç���Z���Á���i�‘���]�}�Á�Ç���Z�X�����o�����•�š���v�µ���]�•�š�v�]���i�������P�}���Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�}��
�Œ�Ì�����Ì�Ç�Á�]�•�š�����•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�'���‰���Œ�l�µ���µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�Ç���Z���Á���î�ì24 �Œ�}�l�µ���v�����o�}�š�v�]�•�l�µ���•���u�}�o�}�š�•�Á�X���E���•�š�'�‰�v�]�����Ì�u�}���Ç�(�]�l�}�Á���v�}���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�'��
zgodnie z prognozowanymi danymi dla roku 2032. �•���� �Á�Ì�P�o�'���µ�� �v���� �}�P�Œ���v�]���Ì�}�v���� �����v���� ���}�š�Ç���Ì������ charakterystyk 
akustycznych wytypowanych do analizy �š�Ç�‰�•�Á�� �•�š���š�l�•�Á�� �‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z�� �Ì�P�}���v�]���� �Ì�� �‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š���� �‰�Œ���l�š�Ç�l�������}�� �}���o�]���Ì���w��
�Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�}�������v�����•���u�}�o�}�š�•�Á��analogicznych - �c���v���oo�P�•�Á�_ - w stosunku do wybranych do prognozy w 2032 roku. W 
tym celu zweryfikowano �]�� �Á�Ì�]�'�š�}�� �‰�}���� �µ�Á���P�'�� �����Œ�š�Ç�(�]�l���š�Ç�� ��kustyczne �•���u�}�o�}�š�•�Á�� �Ì���u�]���•�Ì���Ì�}�v�Ç���Z�� �Á�� �����Ì�]���� �����v�Ç���Z��
programu INM. 

Tabela 5. Zestaw charakterystyk akustycznych wytypowanych samolot�•�Á �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�Ç���Z�� �v���� �>�}�š�v�]�•�l�µ�� ���Z�}�‰�]�v����
w Warszawie w roku 2032 �t samolot 737800 

 

73800 - typ samolotu 
NOISE �t oznaczenie krzywej NPD 
OP_MODE �t faza lotu 
THR_SET �t ���]���P���Ì���•�‰�}�s�µ���v���‰�'���}�Á���P�} 
�>�z�î�ì�ì�U���>�z�ð�ì�ì���Y��- �}���o���P�s�}�‘�����Á�Ì���s�µ�Ï���š�}�Œ�µ���o�}�š�µ [ft]  

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

 
  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
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Rysunek 3. Charakterystyki akustyczne samolotu 737800 

 

Sound Exposure Level SEL �t �Á�•�l���Í�v�]�l���}�����v�Ç���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}�����l�•�‰�}�Ì�Ç���Ç�i�v�Ç���W�}�Ì�]�}�u�����Í�Á�]�'�l�µ���>AE [dB] 

�€�Œ�•���s�}�W��O�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

Tabela 6�X�� �•���•�š���Á�� ���Z���Œ���l�š���Œ�Ç�•�š�Ç�l�� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v�Ç���Z�� �Á�Ç�š�Ç�‰�}�Á���v�Ç���Z�� �•���u�}�o�}�š�•�Á�� �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�Ç���Z�� �v���� �>�}�š�v�]�•�l�µ�� ���Z�}�‰�]�v����
w Warszawie w roku 2032 �t samolot A320-232 

 

A320-232 - typ samolotu  
NOISE �t oznaczenie krzywej NPD 
OP_MODE �t faza lotu 
THR_SET �t ���]���P���Ì���•�‰�}�s�µ���v���‰�'���}�Á���P�} 
�>�z�î�ì�ì�U���>�z�ð�ì�ì���Y��- �}���o���P�s�}�‘�����Á�Ì���s�µ�Ï���š�}�Œ�µ���o�}�š�µ ]ft]  

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

 
  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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Rysunek 4. Charakterystyki akustyczne samolotu A320-232 

 

 

Sound Exposure Level SEL �t �Á�•�l���Í�v�]�l���}�����v�Ç���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}�����l�•�‰�}�Ì�Ç���Ç�i�v�Ç���W�}�Ì�]�}�u�����Í�Á�]�'�l�µ���>AE [dB] 

�€�Œ�•���s�}�W��O�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

 

Tabela 7�X�� �•���•�š���Á�� ���Z���Œ���l�š���Œ�Ç�•�š�Ç�l�� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v�Ç���Z�� �Á�Ç�š�Ç�‰�}�Á���v�Ç���Z�� �•���u�}�o�}�š�•�Á�� �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�Ç���Z�� �v���� �>�}�š�v�]�•�l�µ�� ���Z�}�‰�]�v����
w Warszawie w roku 2032 �t samolot EMB195 

 

EMB195 - typ samolotu 
NOISE �t oznaczenie krzywej NPD 
OP_MODE �t faza lotu 
THR_SET �t ���]���P���Ì���•�‰�}�s�µ���v���‰�'���}�Á���P�} 
�>�z�î�ì�ì�U���>�z�ð�ì�ì���Y��- �}���o���P�s�}�‘�����Á�Ì���s�µ�Ï���š�}�Œ�µ���o�}�š�µ [ft]  

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

 

 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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Rysunek 5. Charakterystyki akustyczne samolotu EMB195 

 

Sound Exposure Level SEL �t �Á�•�l���Í�v�]�l���}�����v�Ç���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}�����l�•�‰�}�Ì�Ç���Ç�i�v�Ç���W�}�Ì�]�}�u�����Í�Á�]�'�l�µ���>AE [dB] 

�€�Œ�•���s�}�W��O�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

���������i�������u�}�Ï�o�]�Á�}�‘���]���Ì�Á�]�'�l�•�Ì���v�]�����‰�Œ�Ì���‰�µ�•�š�}�Á�}�‘���]���>�}�š�v�]�•�l�������Z�}�‰�]�v����w Warszawie �Á���‰�}�Œ�Ì�������v�]�����‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v�}�����v���o�]�Ì�'��
w celu oceny �š�Ç�‰�•�Á���•���u�}�o�}�š�•�Á���}�‰���Œ�µ�i�����Ç���Z���Á���Œ�}�l�µ���î�ì�î4 i w roku 2032�X���^�Ì���Ì���P�•�s�}�Á�������v���o�]�Ì�����}���i�'�s�������Z���Œ���l�š���Œ�Ç�•�š�Ç�l�]��
�š�Ç���Z���•���u�}�o�}�š�•�Á���Á���(�µ�v�l���i�]���}���o���P�s�}�‘���]���}�����o�}�š�v�]�•�l���X���^�š�Á�]���Œ���Ì�}�v�}�U���Ï�����µ���]���Ï�o�]�Á�}�‘�����Z���s���•�µ���}�������u�]�•�i�]�����l�•�‰�}�Ì�Ç���Ç�i�v���P�}���‰�}�Ì�]�}�u�µ��
���Í�Á�]�'�l�µ���Ì���o���Ï�Ç���v�]�����š�Ç�o�l�}���}�����š�Ç�‰�µ���•���u�}�o�}�š�µ, ���o�����š���l�Ï�����Ì���•�š�}�•�}�Á���v���i���‰�Œ�}�������µ�Œ�Ç, �•�Ì���Ì���P�•�o�v�]�����Á�Ì�v�}�•�Ì���v�]�����~�‰�Œ�}�(�]�o�µ���o�}�š�µ�•�X 

�•�����Á�Ì�P�o�'���µ���v�����•�‰�����Ç�(�]�l�'�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}, �]�•�š�}�š�v�Ç�u�����o���u���v�š���u�����u�]�š�}�Á���v���P�}���‰�}�Ì�]�}�u�µ���Z���s���•�µ�����o�����l�}�v�l�Œ���š�v���P�}��
�š�Ç�‰�µ���•���u�}�o�}�š�µ���i���•�š���}���o���P�s�}�‘�����}�����o�}�š�v�]�•�l���X��Zgodnie z tym, w celu wyboru �•���u�}�o�}�š�•�Á���c���v���o�}�P�•�Á�_��wykorzystano wyniki 
�‰�}�u�]���Œ�•�Á�� �����Œ�š�Ç�(�]�l�����Ç�i�v�Ç���Z�����}�•�š�'�‰�v����w ramach Tomu I Aneksu 16 do �<�}�v�Á���v���i�]�� �}�� �u�]�'���Ì�Ç�v���Œ�}���}�Á�Ç�u�� �o�}�š�v�]���š�Á�]����
cywilnym. Na podstawie standardowej procedury ���o���� �‰���•���Ï���Œ�•�l�]���Z�� �•���u�}�o�}�š�•�Á�� �Ì�� �v���‰�'�����u�� �š�µ�Œ���}�}���Œ�Ì�µ�š�}�Á�Ç�u�� �]��
�š�µ�Œ���}�‘�u�]�P�s�}�Á�Ç�u�����}�•�š�'�‰�v���� �•���� �Á���Œ�š�}�‘���]�� ���(���l�š�Ç�Á�v���P�}�� �‰�}�Ì�]�}�u�µ�� ���Í�Á�]�'�l�µ�� ���W�E�>��w trzech punktach podczas startu i 
�o�����}�Á���v�]���X 

 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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Rysunek 6. Schemat rozmieszczenia pun�l�š�•�Á�� �‰�}�u�]���Œ�}�Á�Ç���Z�� �•�š�}�•�}�Á���v�Ç���Z��w procedurze certy�(�]�l�����i�]�� �Z���sasu 
lotniczego 

�€�Œ�•���s�}�W�� 

�x Approach �t �‰�}�����i�‘���]�������}���o�����}�Á���v�]�� 

�x Flyover �t przelot nad punktem pomiarowym w trakcie wznoszenia 

�x Lateral �t pomiar boczny w trakcie startu 

�x Landing flight profile �t �‰�Œ�}�(�]�o���o�}�š�µ���‰�}�����Ì���•���o�����}�Á���v�]�� 

�x Departure flight profile �t profil lotu podczas startu I wznoszenia 

�K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

�h�l�s�������o�}�l���o�]�Ì�����i�]���‰�µ�v�l�š�•�Á���‰�}�u�]���Œ�}�Á�Ç���Z���•�Ç�•�š���u�µ���u�}�v�]�š�}�Œ�]�v�P�µ���Z���s���•�µ���µ�u�}�Ï�o�]�Á�]�����Á���Œ�Ç�(�]�l�����i�'�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}��
���o�����Á���Œ�µ�v�l�•�Á���Ì���o�]�Ï�}�v�Ç���Z�����}�������Œ�š�Ç�(�]�l�����Ç�i�v�Ç���Z�X 

�t�� �����o�µ�� �Œ�Ì���š���o�v���i�� �}�����v�Ç�� �•�š�Œ���(�� �Z���s���•�µ�� �‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v�}�� ���v���o�]�Ì�'�� �����Œ�š�Ç�(�]�l���š�•�Á�� �Z���s���•�}�Á�Ç���Z�� �•���u�}�o�}�š�•�Á�U�� �l�š�•�Œ�Ç���Z�� �o�]���Ì������
�•�š���Œ�š�•�Á���]���o�����}�Á���w���‰�Œ�Ì���l�Œ�����Ì�����í�9���}�P�•�o�v���i���o�]���Ì���Ç���µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�Ç���Z���š�Ç�‰�•�Á���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���Á���W�}�Œ���]�����>�}�š�v�]���Ì�Ç�u���]�u�X��
F. Chopina w Warszawie. ���]�}�Œ��c �‰�}���� �µ�Á���P�'�� ���µ�Ï���� �Œ�•�Ï�v�}�Œ�}���v�}�‘���� �š�Ç�‰�•�Á�� �}���•�s�µ�P�]�Á���v�Ç���Z��na lotnisku �•�š���š�l�•�Á��
powietrznych �µ�Á�Ì�P�o�'���v�]�}�v�} wybrane parametry akustyczne wytypowanych �š�Ç�‰�•�Á�� �•���u�}�o�}�š�•�Á �o�µ���� �]���Z�� �c���v���o�}�P�•�Á�_ 
���v���o�]�Ì���������v�Ç���Z���Ì���Á�]���Œ���i�����Ç���Z�����(���l�š�Ç�Á�v�]�����}�����Ì�µ�Á���o�v�Ç���‰�}�Ì�]�}�u���Z���s���•�µ�����W�E�>���‰�}�Ì�Á�}�o�]�s�����v�����Ì�Á���Œ�Ç�(�]�l�}�Á���v�]�������}���}�Œ�µ���(�o�}�š�Ç��
�•���u�}�o�}�š�•�Á��jako reprezentatywnej dla roku 2032. �t���‰�Œ�Ì�Ç�‰�����l�µ���‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�Ç���Z���Á���Œ�š�}�‘���]�����(���l�š�Ç�Á�v�]�����}�����Ì�µ�Á���o�v���P�}��
�‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ���>EPNL �Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�}���‘�Œ�����v�]�����Á���Œ�š�}�‘���������Œ�š�Ç�(�]�l���š�µ�����o�����l���Ï�����P�}���Ì���š�Ç�‰�µ samolotu. 

Tabela 8�X���W�Œ�Ì�Ç�i�'�š�����Á���u�}�����o�µ���}���o�]���Ì���v�]�}�Á�Ç�u���š�Ç�‰�Ç���•���u�}�o�}�š�•�Á���~tzw. ana�o�}�P�•�Á�• 

Lp. 
Model obliczeniowy baza 

danych i oznaczenia 
programu INM 

Flota w roku 2032 
dane i oznaczenia wg 

�l�}���•�Á���/�����K 
Opis typu samolotu 

1 A320-211 A21N Airbus A321neo 

2 EMB195 E295 Embraer E195-E2 

3 EMB190 E290 Embraer E190-E2 

4 737800 B38M Boeing 737 MAX 8 

5 737800 B738 Boeing 737-800 

6 EMB190 A20N Airbus A320neo 

7 7878R B789 Boeing 787-9 Dreamliner 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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Lp. 
Model obliczeniowy baza 

danych i oznaczenia 
programu INM 

Flota w roku 2032 
dane i oznaczenia wg 

�l�}���•�Á���/�����K 
Opis typu samolotu 

8 A320-211 A320 Airbus A320ceo 

9 EMB190 BCS3 Airbus A220-300 

10 EMB195 E195 Embraer E195 

11 7878R B788 Boeing 787-8 Dreamliner 

12 EMB190 E190 Embraer E190 

13 A319-131 A319 Airbus A319ceo 

14 A321-232 A321 Airbus A321ceo 
�Ž�•���u�}�o�}�š���š�Ç�‰�µ�����D���í�õ�ì���Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i����cztery �Œ���Ì�Ç�����}���Ì���•�š�'�‰�µ�i����trzy�����š�Ç�‰�Ç���•���u�}�o�}�š�•�Á�����î�õ�ì, A20N �]�������ñ�ï���}�Œ���Ì���Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i�����i���l�}���Á�s���‘���]�Á�Ç�����D���í�õ�ì 
�Ž�•���u�}�o�}�š���š�Ç�‰�µ���ó�ï�ó�ô�ì�ì���Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i����dwa razy raz, ���}���Ì���•�š�'�‰�µ�i�����•���u�}�o�}�š�����ï�ô�D���}�Œ���Ì���Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i�����i���l�}���Á�s���‘���]�Á�Ç���ó�ï�ó�ô�ì�ì 
*samolot typu A320-�î�í�í���Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i�������Á�����Œ���Ì�Ç��-  �Œ���Ì�U�����}���Ì���•�š�'�‰�µ�i�����•���u�}�o�}�š�����î�í�E���}�Œ���Ì���Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i�����i���l�}���Á�s���‘���]�Á�Ç�����ï�î�ì 
�Ž�•���u�}�o�}�š���š�Ç�‰�µ�����D���í�õ�ñ���Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i�������Á�����Œ���Ì�Ç��-  �Œ���Ì�U�����}���Ì���•�š�'�‰�µ�i�����•���u�}�o�}�š�����î�õ�ñ���}�Œ���Ì���Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i�����i���l�}���Á�s���‘���]�Á�Ç�����í�õ�ñ 

�t�� �‰�Œ�}�������µ�Œ�Ì���� �Á���Œ�Ç�(�]�l�����i�]�� ���}���}�Œ�µ�� �š�Ç�‰�•�Á�� �•���u�}�o�}�š�•�Á�� ���}�•�š�'�‰�v�Ç���Z�� �Á�� �����Ì�]���� �‰�Œ�}�P�Œ���u�µ�� �/�E�D�� �}�‰�Œ�•���Ì�� �Ì���o�������v�Ç���Z�� �‰�Œ�Ì���Ì��
�š�Á�•�Œ���•�Á�����}�•�š�'�‰�v���i�������Ì�Ç���~�^�š���v�����Œ�������]�À�]�o�����]�Œ�‰�o���v���•���t �/�E�D���^�š���v�����Œ�������]�À�]�o���^�µ���•�š�]�š�µ�š�]�}�v�•���Ì���•�š�}�•�}�Á���v�}���u���š�}���'���‰�}�Œ�•�Á�v���v�]����
�����Œ�š�Ç�(�]�l�����Ç�i�v�Ç���Z�������v�Ç���Z���Z���s���•�}�Á�Ç���Z���Á�Ç�Ì�v�����Ì�}�v�Ç���Z���Ì�P�}���v�]�����Ì�����v���l�•���u���í�ò���<�}�v�Á���v���i�]���}���u�]�'���Ì�Ç�v���Œ�}���}�Á�Ç�u���o�}�š�v�]���š�Á�]����
cywilnym ICAO. 

 

Tabela 9 �_�Œ�����v�]�����Á���Œ�š�}�‘�������(���l�š�Ç�Á�v���P�}���K�����Ì�µ�Á���o�v���P�} �W�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ���Ì�������Œ�š�Ç�(�]�l���š�•�Á���Z���s���•�µ 

Lp. 

�_�Œ�����v�]�����Á���Œ�š�}�‘����
Efektywne 

Odczuwalnego 
�W�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l��

EPNL [dB] 

Opis typu samolotu 

1 86,9 Airbus A220-300 
2 90,2 Airbus A319ceo 
3 89,1 Airbus A320geo 
4 86,3 Airbus A320neo 
5 92,1 Airbus A321ceo 
6 88,6 Airbus A321neo 
7 88,1 Boeing 737 MAX 8 
8 91,0 Boeing 737-800 
9 91,4 Boeing 787-9 Dreamliner 
10 85,4 Embraer E190-E2 
11 89,8 Embraer E195 
12 85,8 Embraer E295-E2 

�E�����‰�}���•�š���Á�]�������v���o�]�Ì�Ç���‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�Ç���Z�����Z���Œ���l�š���Œ�Ç�•�š�Ç�l���µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�Ç���Z���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���u�}�Ï�o�]�Á�����i���•�š���‰�}�Œ�•�Á�v���v�]����
���Z���Œ���l�š���Œ�Ç�•�š�Ç�l�� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v�Ç���Z���‰�}�•�Ì���Ì���P�•�o�v�Ç���Z�� �š�Ç�‰�•�Á�� �•���u�}�o�}�š�•�Á�X�� �E���� �Á�Ç�l�Œ���•�]���� �‰�}�v�]�Ï���i�� �~�Z�Ç�•�µ�v���l�� �v�Œ���ó�•�� �‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�}��
�Ì���•�š���Á�]���v�]�����(�o�}�š�Ç���•���u�}�o�}�š�•�Á���Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š�Ç�Á���v�Ç���Z���Á���Œ�}�l�µ���î�ì�î�ð���}�Œ���Ì���‰�Œ�}�P�v�}�Ì�'���Ì�u�]���v���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���(�o�}�š�Ç�����o�����Œ�}�l�µ���î�ì�ï�î���‰�}��
�Œ�����o�]�Ì�����i�]���W�Œ�Ì�����•�]�'�Á�Ì�]�'���]���X 

�t�� �‰�Œ�}�P�v�}�Ì�]���� �}�����Ì�]���s�Ç�Á���w�� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v�Ç���Z�� �o�}�š�v�]�•�l���� ���o���� �Œ�}�l�µ�� �î�ì�ï�î�� �Á�Ç�•�š���Œ���Ì���i�������� �i���•�š�� �Ì���•�š�}�•�}�Á���v�]���� �Ì���•�š�'�‰���Ì���P�}�� �š�Ç�‰�µ��
�•�š���š�l�µ���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v���P�}���Á�Ç�v�]�l���i�������P�}���Ì�����v���o�]�Ì�Ç�����}�•�š�'�‰�v�Ç���Z�������Œ�š�Ç�(�]�l���š�•�Á���Z���s���•�µ���]���‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v���i�����v���o�]�Ì�Ç���}�‰���Œ�����Ç�i�v���i�X��
���}���•�Œ���Ì���•�š�'�‰�•�š�Á�����}�‰�]���Œ�����•�]�'���‰�Œ�Ì������ �Á�•�Ì�Ç�•�š�l�]�u���v�����š�Ç�‰�]�����]���P���v���Œ�����i�]���•�]�o�v�]�l�•�Á���}�Œ���Ì���v�����Ì���s�}�Ï���v�]�����Z�����}�š�X���‰�Œ�}�������µ�Œ�����]���Z���P�}��
�•�š���Œ�š�µ���]���o�����}�Á���v�]���X���t���u�}�����o�µ���}���o�]���Ì���v�]�}�Á�Ç�u���Ì���•�š�}�•�}�Á���v�}���Ì���•�š�'�‰���Ì�����š�Ç�‰�Ç���•���u�}�o�}�š�•�Á�U���l�š�•�Œ�����µ�u�}�Ï�o�]�Á�]�s�Ç���Á�Ç�l�}�v���v�]����
�Á�Ç�l�Œ���‘�o���v�]���� �l�Œ�Ì�Ç�Á�Ç���Z�� �i�����v���l�}�Á���P�}�� �‰�}�Ì�]�}�u�µ�� ���Í�Á�]�'�l�µ�� ���o���� �‰�Œ�}�P�v�}�Ì�}�Á���v���i�� ���}�� �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]���� �(�o�}�š�Ç�� �Á�� �Œ�}�l�µ�� �î�ì�ï�î�X��
�•���•�š�'�‰���Ì�Ç���Ì���•�š�}�•�}�Á���v�Ç���š�Ç�‰���•���u�}�o�}�š�µ���š�}�����í�õ�ñ���î���~�W�t�í�õ�ì�ì�'�•�����o�������î�î�ì�ï�ì�ì���~�W�t�í�ñ�ì�ì�'�•�U���}���‰�}�v�]�Ï�•�Ì���i�����Z���Œ���l�š���Œ�Ç�•�š�Ç�����W�� 

�x �Ì���o�]�Ï�}�v�����P���v���Œ�����i�����v���‰�'���µ���~�š�µ�Œ���}�Á���v�š�Ç�o���š�}�Œ���Ì���‰�Œ�Ì���l�s�����v�]�����t GTF),  
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�x �‰�}�Œ�•�Á�v�Ç�Á���o�v�����D�d�K�t���]���Ì���}�o�v�}�‘���]���}�‰���Œ�����Ç�i�v�����v�����š�Œ���•�����Z�����µ�Œ�}�‰���i�•�l�]���Z�U 

�x �Ì���]���Ï�v�����‰�Œ�}�(�]�o�����}�‰���Œ�����Ç�i�v�����]���‰�Œ�'���l�}�‘���]���Á���(���Ì�����Z���•�š���Œ�š�µ�l�‰�}�����i�‘���]���X 

�t�� �}�‰�Œ�����}�Á���v�]�µ�� �Á�Ì�]�'�š�}�� �‰�}���� �µ�Á���P�'�� �v���i�����Œ���Ì�]���i�� �‰�Œ���Á���}�‰�}���}���v���� �i�����v���l�� ���o�š���Œ�v���š�Ç�Á�'�� �Ì�v�����Ì�������P�}�� �µ���Ì�]���s�µ�� �Á�� �Œ�µ���Z�µ��
�o�}�š�v�]���Ì�Ç�u�� �•���u�}�o�}�š�µ�� ���î�í�E�� �Ì�� �•�]�o�v�]�l���u�]�� �v�}�Á���i�� �P���v���Œ�����i�]�� �>�����W�í���l�W�t�í�í�ì�ì�'�X�� �t�� �}���o�]���Ì���v�]�����Z�� ���}���•�Œ�� �l�Œ�Ì�Ç�Á�Ç���Z��
�i�����v���l�}�Á���P�}���‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ���>�����‹�����]���>�����‹�E���Ì�����}���Œ���v�Ç�u���•���u�}�o�}�š���u���š�Ç�‰�µ�����í�õ�ñ���î���Ì�Á�Ç�l�o���������i�����P�•�Œ�v�����P�Œ���v�]���'�����u�]�•�i�]��
�Z���s���•�µ�U�����Ì�Ç�o�]���u�}�Ï�v�����‰�Œ�Ì�Ç�i�����U���Ï�����i���•�š���š�}���‰�}�����i�‘���]�����}�•�š�Œ�}�Ï�v���X 

�W�Œ�}�������µ�Œ�Ç�����]���Z���P�}���•�š���Œ�š�µ���]���o�����}�Á���v�]���� �‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�}���i���l�� ���o�������ï�î�í�v���}�����}�u�]�v�µ�i�������P�}���š�Ç�‰�µ���Á���‰�Œ�}�P�v�}�Ì�]�����~�î�í�X�õ�õ�9�•���Ì���‰���Á�v�]����
�•�‰�•�i�v�}�‘�����Ì�� �]�•�š�v�]���i�����Ç�u�]���Œ���P�µ�o�����i���u�]�X�� �d�Ç�‰���Ì���•�š�'�‰���Ì�Ç�����o�������î�î�ì�����}���Œ���v�}���i���l�}�����í�õ�ñ-E2 z silnikami PW1900G (21,46%) z 
�µ�Á���P�]���v�������v���o�}�P�]�'���š�����Z�v�}�o�}�P�]�]���'�d�&�U���u���•�Ç���•�š���Œ�š�}�Á���i���]���‰���Œ���u���š�Œ�•�Á���}�‰���Œ�����Ç�i�v�Ç���Z. 

Rysunek 7�X���Z�}�Ì�l�s�������š�Ç�‰�•�Á���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�Ç���Z���v�����o�}�š�v�]�•�l�µ���Á���o���š�����Z���î�ì24 i 2032 �~�}�Ì�v�����Ì���v�]�����š�Ç�‰�•�Á��
�•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���Á�P�X���l�}���•�Á���/�����K) 

�€�Œ�•���s�}�W��O�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

�t�� �Œ�}�l�µ�� �‰�Œ�}�P�v�}�Ì�Ç�� �‰�o���v�}�Á���v���� �i���•�š�� �Ì�Á�]�'�l�•�Ì���v�]���� �Œ�µ���Z�µ�� �•�š���š�l�•�Á�� �‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z�� �š�Ç�‰�µ�W�� ���î�í�E�U�� ���î�õ�ñ�� �]�� ���î�õ�ì�U�� �v���š�}�u�]���•�š��
zmniejszenie ruchu jest �‰�Œ�}�P�v�}�Ì�}�Á���v�������o�����•�š���š�l�•�Á���š�Ç�‰�µ�����í�õ�ñ�����Ì�Ç�����ï�î�í���]�����í�õ�ì�X���•�u�]���v�]�����š�}���•�‰�}�•�•�����Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�]�����(�o�}�š�Ç��
�•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z.  

  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
�•���s�X 3. Analiza akustyczna   

   
 

 

30 

Tabela 10. Struktura floty �•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z w latach 2024 i 2032 (przedstawiona na rys. 7�U���}�Ì�v�����Ì���v�]�����š�Ç�‰�•�Á��
wg �l�}���•�Á���/�����K) 

Lp. 
Typ 

samolotu 

�h���Ì�]���s���9�� 

rok 2024 rok 2032 

1 E195 16,12 1,9 

2 E75S 16,04 brak 

3 E295 0,82 19,56 

4 E290 brak 16,79 

5 B38M 11,75 12,16 

6 B738 10,96 5,67 

7 E190 10,13 1,34 

8 A321 8,18 0,99 

9 A21N 5,60 21,99 

10 E170 4,80 brak 

11 A320 3,06 2,14 

12 A319 2,32 1,32 

13 B789 1,79 2,77 

14 BCS3 1,41 1,91 

15 A20N 1,33 3,48 

16 B788 2,01 1,86 

17 A306 0,29 brak 

 �‰�}�Ì�}�•�š���s�� 3,39 6,12 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v��  

4.1.3 Trasy odlotowe i dolotowe 

Na podstawie przekazanych danych opracowano prognozowany �Œ�}�Ì�l�s������ �š�Œ���•�� �•�š���Œ�š�•�Á�� �]�� �o�����}�Á���w�X�� �t�� �Ì�Á�]���Ì�l�µ��
z przeprowadzonymi uzgodnieniami przeanalizowano: 

�x RWY 11   1 trasa �•�š���Œ�š�•�Á�Y�Y�Y�Y�Y�Y�X�í���š�Œ���•�����o�����}�Á���w 

�x RWY 15   5 �š�Œ���•���•�š���Œ�š�•�Á���Y�Y�Y�Y�Y�Y�X�X1 trasa �o�����}�Á���w 

�x RWY 29   4 trasy �•�š���Œ�š�•�Á���Y�Y�Y�Y�Y�Y1 trasa �o�����}�Á���w 

�x RWY 33   4 �š�Œ���•�Ç���•�š���Œ�š�•�Á���Y�Y�Y�Y�Y�Y�í���š�Œ���•�����o�����}�Á���w 

Tabela 11�X���t�Ç�v�]�l�]���}���o�]���Ì���w���Œ�����µ�l���i�]���Z���s���•�µ���Á���‰�Œ�Ì�Ç�‰�����l�µ���]�v�v�Ç���Z���š�Ç�‰�•�Á���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z 

THR_SET 
737800 ; CF567B 7878R ; RR535E A319-131 ; V2522A A320-211 : CFM565 A321-232 ; V2530 EMB195 ; CFM3410E 

7000,00 23500,00 9000.00 35000.00 6000.00 21000.00 2700.00 22500.00 6000.00 27000.00 5000,00 15000,00 

L_200 97,7 108,4 96.0 108.3 95.6 103.9 93.9 106.5 96.0 107.5 93,9 103,8 

L_400 93,4 104,5 91.5 104.5 91.3 100.0 89.7 102.4 91.4 103.5 90,1 100,2 

L_630 90,4 102,0 88.5 101.8 87.9 97.1 86.4 99.6 88.1 100.9 87,4 97,5 

L_1000 87,1 99,3 85.2 99.4 84.1 94.1 82.9 96.4 84.6 98.0 84,4 94,6 

L_2000 81,9 95,0 79.8 94.6 78.2 89.0 77.1 91.4 78.8 93.2 79,5 89,8 

L_4000 76,0 89,9 73.7 89.4 71.5 83.0 70.7 85.7 72.3 87.6 73,9 84,1 
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THR_SET 
737800 ; CF567B 7878R ; RR535E A319-131 ; V2522A A320-211 : CFM565 A321-232 ; V2530 EMB195 ; CFM3410E 

7000,00 23500,00 9000.00 35000.00 6000.00 21000.00 2700.00 22500.00 6000.00 27000.00 5000,00 15000,00 

L_6300 71,5 86,4 69.1 85.4 66.7 78.7 65.8 81.5 67.4 83.4 69,6 79,9 

L_10000 66,7 81,5 64.0 80.9 61.2 73.6 60.4 76.5 61.7 78.6 64,7 74,9 

L_16000 60,8 75,5 58.9 76.2 54.7 67.8 54.0 70.8 55.4 73.0 58,9 69,1 

L_25000 55,6 69,5 54.1 71.9 47.9 61.7 47.4 64.3 48.6 67.1 52,4 62,6 

737800, 787R, A319-131, A320-211, A321-232, EMB195 - typ samolotu 
CF567B, RR535E, V2522A, CFM565, V2530, CFM3410E �t oznaczenie krzywej NPD 
�>�z�î�ì�ì�U���>�z�ð�ì�ì�U���Y��- �}���o���P�s�}�‘�����Á�Ì���s�µ�Ï���š�Œ���•�Ç���o�}�š�µ [ft]  

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

�W�}�v�]�Ï���i���v�����Œ�Ç�•�µ�v�l�µ���‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�}��wytypowane �•�š���v�����Œ���}�Á�����‰�Œ�}�(�]�o�����•�š���Œ�š�•�Á���]���o�����}�Á���w rozpatrywanych w 2032 roku 
�š�Ç�‰�•�Á���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z.  

�W�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v���� �����v���� �•�š���v�}�Á�]���� ���o���u���v�š�� �����v�Ç���Z�� �Á���i�‘���]�}�Á�Ç���Z���‰�Œ�}�������µ�Œ�Ç�� �}���o�]���Ì���v�]�}�Á���i�X�� �Z�Ç�•�µ�v�l�]�� �‰�}�v�]�Ï���i���}���Œ���Ì�µ�i����
�u�}�Ï�o�]�Á�}�‘���� �Ì���l�Œ���•�µ�� �}�‰�š�Ç�u���o�]�Ì�����i�]�� ���l�•�‰�o�}���š�����i�]�� �Á�Ç�š�Ç�‰�}�Á���v�Ç���Z�� �š�Ç�‰�•�Á�� �•���u�}�o�}�š�•�Á��przy wariantowaniu �u�}�Ï�o�]�Á���P�} 
�Ì���•�]�'�P�µ���}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]�����Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}. 

�W�}���}���v�]�����i���l�����o�����‰�}�Ì�]�}�u�µ���Z���s���•�µ�U�����v���o�]�Ì�Ç�����}�š�Ç���Ì�����š�Ç�o�l�}���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���•�š���v�}�Á�]�����Ç���Z�����v���o�}�P�]���Ì�v�����}���‰�}�Á�]�����v�]�l�]��
���o�����•�š���š�l�•�Á���Á�•�l���Ì���v�Ç���Z���i���l�}���(�o�}�š�������o�����Œ�}�l�µ���î�ì�ï�î�X 

 
Rysunek 8. Obliczeniowe �‰�Œ�}�(�]�o�����•�š���Œ�š�•�Á samolotu typu 737800 

 

�€�Œ�•���s�}�W��O�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 
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Rysunek 9�X���K���o�]���Ì���v�]�}�Á�����‰�Œ�}�(�]�o�����•�š���Œ�š�•�Á samolotu typu A320-232 

 

�€�Œ�•���s�}�W��O�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

 
Rysunek 10�X���K���o�]���Ì���v�]�}�Á�����‰�Œ�}�(�]�o�����•�š���Œ�š�•�Á samolotu typu EMB195 

 

�€�Œ�•���s�}�W��O�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

�D�}�Ï�o�]�Á�}�‘�����Á���Œ�]���v�š�}�Á���v�]a polega generalnie na wyborze �š�Œ�Ì�����Z���u�}�Ï�o�]�Á�Ç���Z���Á���Œ�]���v�š�•�Á��wznoszenia po starcie: 

�x profil �Ì���v���i�u�v�]���i�•�Ì�Ç�u�]���Á�Ç�•�}�l�}�‘���]���u�]���Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š�µ�i�����Ç��minimalne �‰���Œ���u���š�Œ�Ç���‰�Œ�����Ç���Ì���•�‰�}�s�µ���v���‰�'���}�Á���P�}, 

�x profil �}���v���i�Á�Ç�Ï�•�Ì�Ç���Z���Á�Ç�•�}�l�}�‘���]ach �����Ì�‰�}�‘�Œ�����v�]�}���‰�}���•�š���Œ���]�����Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š�µ�i�����Ç��maksymalne parametry pracy 
�Ì���•�‰�}�s�µ���v���‰�'���}�Á���P�}���Á���‰�}���o�]�Ï�µ���o�}�š�v�]�•�l��, 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
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�x p�Œ�}�(�]�o�� �}�� �v���i�Á�Ç�Ï�•�Ì�Ç���Z�� �Á�Ç�•�}�l�}�‘���]ach �Á�� �Á�]�'�l�•�Ì���i�� �}���o���P�s�}�‘���]�� �}���� �o�}�š�v�]�•�l�����Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š�µ�i�����Ç��maksymalne 
�‰���Œ���u���š�Œ�Ç���‰�Œ�����Ç���Ì���•�‰�}�s�µ���v���‰�'���}�Á���P�}���Á �Á�]�'�l�•�Ì���i���}���o���P�s�}�‘���]��lotniska. 

 
Rysunek 11�X���K���o�]���Ì���v�]�}�Á�����‰�Œ�}�(�]�o�����o�����}�Á���w �•���u�}�o�}�š�•�Á���š�Ç�‰�µ���ó�ï�ó�ô�ì�ì, A320-232, EMB195 

 

�€�Œ�•���s�}�W��O�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

Warianty �‰�Œ�}�(�]�o�]���‰�}�����i�‘���]�������}���o�����}�Áania: 

�x profil �����Ì�‰�}�‘�Œ�����v�]���P�}���‰�}�����i�‘���]�����Ì�����•�š���s�Ç�u���l���š���u���v�����Z�Ç�o���v�]��, 

�x profil ���š���‰�}�Á���P�}���‰�}�����i�‘���]�������}���o�����}�Á���v�]�����Ì���Ì�����Z�}�Á���v�]�������Z�Á�]�o�}�Á���i���•�š���s���i���Á�Ç�•�}�l�}�‘���]. 

�W�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v���� �Á���Œ�Ç�(�]�l�����i���� �‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�Ç���Z�� �����v�Ç���Z���]�•�š�v�]���i�����Ç���Z�� �]�� �u�}�Ï�o�]�Á�}�‘���]�� �o�}�š�v�]�•�l���U���‰�}�Ì�Á�}�o�]�s���� �v���� �Á�Ç�š�Ç�‰�}�Á���v�]����
prognozowanych do �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���via �š�Œ���•�� �•�š���Œ�š�•�Á�� �] �o�����}�Á���w�X�� �Z�•�Á�v�}���Ì���‘�v�]���� �Ì�P�}���v�]���� �Ì�� �‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v�Ç�u�]�� �µ�•�š���o���v�]���u�]��
�‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�}�U���Ï�����š�Œ���•�Ç���š�����‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�}�����}���}���o�]���Ì���w���}�����Ì�]���s�Ç�Á���w���v�����‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�} w prognozowanym roku 2032. Przebieg tych tras 
�‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�}���v�����‰�}�v�]�Ï�•�Ì�Ç�u���Œ�Ç�•�µ�v�l�µ�X 

 
  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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Rysunek 12. Schemat rozpatrywanych tras dolotowych i odlotowych z Lotniska Chopina w Warszawie 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

4.1.4 �Z�}�Ì�l�s�������v���š�'�Ï���v�]�����Œ�µ���Z�µ���Á���î�ì32. 

�W�}�v�]�Ï���i���‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�}���Œ�}�Ì�l�s�������}�‰���Œ�����i�]���o�}�š�v�]���Ì�Ç���Z���}�Œ���Ì���š�Œ���•�Ç���•�š���Œ�š�•�Á���]���o�����}�Á���w���Á���î�ì�ï�î���Œ�X�X��  

Tabela 12. Liczby maksymalnych operacji lotniczych �‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�������}���}���o�]���Ì���w��dla roku prognozy 2032 

 rok 2032 

�/�o�}�‘�����•�š���Œ�š�•�Á���]���o�����}�Á���w���Á���‰�}�Œ�Ì�������v�]�� 750  

�/�o�}�‘�����•�š���Œ�š�•�Á���]���o�����}�Á���w���Á���‰�}�Œ�Ì�����v�}���Ç 50 

�^�µ�u���Œ�Ç���Ì�v�����u���l�•�Ç�u���o�v�����o�]���Ì�������}�‰���Œ�����i�]���•�š���Œ�š�•�Á���]���o�����}�Á���w���Á�����}���]�� 800 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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�W�Œ�Ì�Ç�i�'�š�� �Œ�}�Ì�l�s�����Ç�� �š�Œ���•�Ç�� �•�š���Œ�š�•�Á�� �]�� �o�����}�Á���w�� �µ�Á�Ì�P�o�'���v�]���i���� �}�������v�]���� �}���}�Á�]���Ì�µ�i�����Ç�� �}���•�Ì���Œ�� �}�P�Œ���v�]���Ì�}�v���P�}�� �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]���� �]��
�u�}�Ï�o�]�Á�}�‘���]���Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�]�����‰�}�•�Ì���Ì���P�•�o�v�Ç���Z���l�]���Œ�µ�v�l�•�Á�X�� 

 

Rysunek 13�X���d�Œ���•�Ç���‰�}�����i�‘���]�������}���o�����}�Á���v�]�����‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�������}���}��li���Ì���w �Á���Œ�]���v�š�•�Á�����o�����î�ì�ï�î���Œ�}�l�µ 

�€�Œ�•���s�}�W��O�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

 

  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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Rysunek 14�X���W�Œ�Ì�����]���P���š�Œ���•���•�š���Œ�š�•�Á���t �‰�Œ�•�P���Z�t�z���í�í 

 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

 

Rysunek 15�X���W�Œ�Ì�����]���P���š�Œ���•���•�š���Œ�š�•�Á���t �‰�Œ�•�P���Z�t�z���í�ñ 

 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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Rysunek 16�X���W�Œ�Ì�����]���P���š�Œ���•���•�š���Œ�š�•�Á���t �‰�Œ�•�P���Z�t�z���î�õ 

 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

 

Rysunek 17�X���W�Œ�Ì�����]���P���š�Œ���•���•�š���Œ�š�•�Á���t �‰�Œ�•�P���Z�t�z���ï�ï 

�€�Œ�•���s�}�W��
�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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4.1.5 Metoda �}���o�]���Ì���v�]�����Z���s���•�µ 

Przeprowadzona analiza akustyczna przewidywanego �Ì���•�]�'�P�µ �}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]�� �Z���s���•�µ�� ���u�]�š�}�Á���v���P�}�� �Ì���� �Á�Ì�P�o�'���µ�� �v����
funkcjonowanie Portu Lotniczego Chopina w Warszawie dla roku 2032 �Ì�}�•�š���s�����‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v�����v�����‰�}���•�š���Á�]�����}���o�]���Ì���w�X��
�•���•�š�}�•�}�Á���v�Ç���u�}�����o�����o�����Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}���}�Œ���Ì���Z���s���•�µ���v���Ì�]���u�v���P�}���i���•�š���Ì�P�}���v�Ç���Ì���}���}�Á�]���Ì�µ�i�����Ç�u�]���Z�}�Ì�‰�}�Œ�Ì�����Ì���v�]���u�]��
�D�]�v�]�•�š�Œ���� �_�Œ�}���}�Á�]�•�l���X �Z�•�Á�v�}���Ì���‘�v�]���� �Á�� �}�‰�Œ�����}�Á���v�]�µ�� �Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�} �Á�Ç�v�]�l�]�� �‰�}�u�]���Œ�•�Á�� �Z���s���•�µ�� �•�Ç�•�š���u�µ�� ���]���P�s���P�}��
�u�}�v�]�š�}�Œ�}�Á���v�]�����Z���s���•�µ �o�}�š�v�]���Ì���P�}���Á�������o�µ�����}�•�š�Œ�}�i���v�]�����Ì���•�š�}�•�}�Á���v���P�}���u�}�����o�µ�X���W�Œ�Ì�Ç�i�'�š�����Ì���s�}�Ï���v�]�����]���•�Ç�š�µ�����i�����Œ�µ���Z�}�Á�����v����
�o�}�š�v�]�•�l�µ���‰�}�Á�]�v�v�����Ì�}�•�š�������Ì�Á���Œ�Ç�(�]�l�}�Á���v�����‰�}���‰���s�v�Ç�u���Œ�}�l�µ��po �}�������v�]�µ���]�v�Á���•�š�Ç���i�]�����}�����l�•�‰�o�}���š�����i�]�X���t�Ç�v�]�l�]���‰�}�u�]���Œ�•�Á���}�Œ���Ì��
�����v���� �Ì�Á�]���Ì���v���� �Ì�� ���Ç�•�š�Œ�Ç���µ���i���� �š�Œ���•�� �}�Œ���Ì�� �(���l�š�Ç���Ì�v�]���� �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v���� �(�o�}�š���� �•�š���š�l�•�Á�� �‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z�� �‰�}�Ì�Á�}�o���� �v���� �Á�Ç�Ì�v�����Ì���v�]����
�(���l�š�Ç���Ì�v���i���v�]���‰���Á�v�}�‘���]���Ì���•�š�}�•�}�Á���v���P�}���u�}�����o�µ���}���o�]���Ì���v�]�}�Á���P�}. 

�t�����v���o�]�Ì�]�����‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�}���Á�Ç�v�]�l�]���‰�}�u�]���Œ�•�Á���Z���s���•�µ�U���l�š�•�Œ�����Ì�}�•�š���s�Ç���Á�Ç�l�}�v���v�����Ì�P�}���v�]�����Ì���u���š�}���Ç�l�����Œ���(���Œ���v���Ç�i�v�����}�‰�]�•���v����
w �Z�}�Ì�‰�}�Œ�Ì�����Ì���v�]�µ�� �D�]�v�]�•�š�Œ���� �_�Œ�}���}�Á�]�•�l���� �Ì�� ���v�]���� �í�ò�� ���Ì���Œ�Á������ �î�ì�í�í�� �Œ�X�� �Á�� �•�‰�Œ���Á�]���� �Á�Ç�u���P���w�� �Á zakresie prowadzenia 
�‰�}�u�]���Œ�•�Á���‰�}�Ì�]�}�u�•�Á���•�µ���•�š���v���i�]���o�µ�������v���Œ�P�]�] �Á���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�µ���‰�Œ�Ì���Ì �Ì���Œ�Ì�����Ì���i�������P�}�����Œ�}�P���U���o�]�v�]�����l�}�o���i�}�Á���U���o�}�š�v�]�•�l�]���u���o�µ����
�‰�}�Œ�š���u�U���•���s�����Ì�v�]�l���,�X 

���}�� �Á�Ç�l�}�v���v�]���� �}���o�]���Ì���w�� �Ì���•�]�'�P�µ�� �}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]���� �Z���s���•�µ�� �Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�}�� �o�]�����v���i�}�v�}�Á���v���� �}�‰�Œ�}�P�Œ���u�}�Á���v�]���� �/�v�š���P�Œ���š������
�E�}�]�•���� �D�}�����o�� �Á�� �Á���Œ�•�i�]�� �ó�X�ì���X�� ���µ�š�}�Œ���u�� �}�‰�Œ�}�P�Œ���u�}�Á���v�]���� �i���•�š�� �����‰���Œ�š���u���v�š�� �>�}�š�v�]���š�Á���� �^�š���v�•�Á�� �•�i�����v�}���Ì�}�v�Ç���Z�� �~�h�X�^�X��
Department of Transportation Federal Aviation A���u�]�v�]�•�š�Œ���š�]�}�v���K�(�(�]�������}�(�����v�À�]�Œ�}�v�u���v�š�����v�������v���Œ�P�Ç�•�X���t�Ç�Ï���i���Á�Ç�u�]���v�]�}�v�Ç��
�u�}�����o���~�Á���Œ�•�i�����ó�X�ì�•���µ�Á�Ì�P�o�'���v�]�����Á�Ç�u���P���v�]�����}�l�Œ���‘�o�}�v�����Á�����������X�������������}���X���î�õ���c�Z���‰�}�Œ�š���Á���•�‰�Œ���Á�]�����•�š���v�����Œ���}�Á�Ç���Z���u���š�}����
�Á�Ç�o�]���Ì���v�]���� �Ì���•�]�'�P�µ�� �Z���s���•�µ�� �Á�}�l�•�s�� ���Ç�Á�]�o�v�Ç���Z�� �o�}�š�v�]�•�l�_�U�� �}�� �l�š�•�Œ�Ç�u�� �u�}�Á�� �Á�� �•���s�����Ì�v�]�l�µ�� �/�/�U pkt. 2.2 do dyrektywy 
2002/49/WE.  

�•�v���i�������Á���Œ�š�}�‘���]���Z���s���•�µ���Á���‰�µ�v�l���]�����}�����]�}�Œ�µ���}�����‰�}�•�Ì���Ì���P�•�o�v�Ç���Z���}�‰���Œ�����i�]���o�}�š�v�]���Ì�Ç���Z���u�}�Ï�v�����‰�Œ�Ì�Ç�•�š���‰�]�������}���}���o�]���Ì���v�]�����Z���s���•�µ��
�‰�}���Z�}���Ì�������P�}���}�����Á�•�Ì�Ç�•�š�l�]���Z���}�‰���Œ�����i�]���o�}�š�v�]���Ì�Ç���Z�X���_�Œ�����v�]���‰�}�Ì�]�}�u�����Í�Á�]�'�l�µ �}���o�]���Ì�����•�]�'���Ì���v���•�š�'�‰�µ�i�������P�}���Á�Ì�}�Œ�µ�W 

 

 
gdzie:  
LAE j  - �‘�Œ�����v�]�����l�•�‰�}�Ì�Ç���Ç�i�v�Ç���‰�}�Ì�]�}�u�����Í�Á�]�'�l�µ���}�����i-tej operacji lotniczej w [dB] 
N  �o�]���Ì�������Ì�����Œ�Ì���w�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v�Ç���Z 
T  czas oceny (pora dnia 57 600 s ; pora nocy 28 800 s). 

 

 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

�t���‰�]���Œ�Á�•�Ì�Ç�u���l�Œ�}�l�µ���v���o���Ï�Ç���}���o�]���Ì�Ç�����Z���s���•���Á���‰�µ�v�l���]�����}�����]�}�Œ�µ�����o�����l���Ï�����P�}���‰�}�i�����Ç�v���Ì���P�}���‰�Œ�Ì���o�}�š�µ���•���u�}�o�}�š�µ�X���t���Œ�š�}�‘����
�Z���s���•�µ���Á���‰�µ�v�l���]�����}�����]�}�Œ�µ���Ì���o���Ï�v�����i���•�š���}�������Ì�Ç�v�v�]�l�•�Á���Á�Ç�u�]���v�]�}�v�Ç���Z���Á���Ì���‘�v�]���i���]���Á�Ç�Œ���Ï�}�v�����i���•�š���Ì���o���Ï�v�}�‘���]�� 

 

gdzie: 
L(�[,d) �t �‰�}�Ì�]�}�u�����Í�Á�]�'�l�µ���Á���‰�µ�v�l���]�����}�����]�}�Œ�µ���}�š�Œ�Ì�Ç�u���v�����v�����‰�}���•�š���Á�]�����l�Œ�Ì�Ç�Á�Ç���Z���E�W���� 

�Z�\�V�R�N�R���ü 

�W�R�U���O���G�R�Z�D�Q�L�D 

Z 

�R�����O�R�W�Q�L�V�N�D lotnisko 

tor startu  

X 

Y 

X 

Z 
�J 

l �E 

h 
 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
�•���s�X 3. Analiza akustyczna   

   
 

 

39 

 - �Á�•�‰�•�s���Ì�Ç�v�v�]�l�� �}�l�Œ���‘�o���i�����Ç�� �}���v�]�Ï���v�]���� �‰�}�Ì�]�}�u�µ�� ���Í�Á�]�'�l�µ�� �Á�� �•�Ç�š�µ�����i�]�U�� �P���Ç�� �‰�µ�v�l�š�� �}�����]�}�Œ�µ�� �v�]���� �Ì�v���i���µ�i���� �•�]�'��

�����Ì�‰�}�‘�Œ�����v�]�}���‰�}�����š�}�Œ���u���o�}�š�µ���•�š���š�l�µ���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v���P�}�U 
 - �Á�•�‰�•�s���Ì�Ç�v�v�]�l���u�}�����o�µ�i�����Ç���l�o�]�u���š�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v�Ç���Á�}�l�•�s���•���u�}�o�}�š�µ���Á���‰�Œ�Ì�Ç�‰�����l�µ�U���P���Ç���•���u�}�o�}�š���v�]�����}�����Œ�Á���s���•�]�'���i���•�Ì���Ì����

od pasa startowego, 
 - �Á�•�‰�•�s���Ì�Ç�v�v�]�l�� �}�l�Œ���‘�o���i�����Ç�� �Œ�•�Ï�v�]������ �u�]�'���Ì�Ç�� �‰�Œ�'���l�}�‘���]���� �‰�}�����v���� �Á�� �����Ì�]���� �E�W���� ���� �‰�Œ�'���l�}�‘���]���� �•�š���š�l�µ�� �‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v���P�}��

�Á�Ì�P�o�'�����u���Ì�]���u�]�U���Á�•�‰�•�s���Ì�Ç�v�v�]�l���µ�Á�Ì�P�o�'���v�]���v�Ç���i���•�š���i�����Ç�v�]�����‰�}�����Ì���•���}���o�]���Ì���v�]�������l�•�‰�}�Ì�Ç���Ç�i�v���P�}���‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ�U�� 
 - �Á�•�‰�•�s���Ì�Ç�v�v�]�l���}�l�Œ���‘�o���i�����Ç�����Ì���•���š�Œ�Á���v�]�����‰�}�‰�Œ���Á�l�]���U���Á�•�‰�•�s���Ì�Ç�v�v�]�l���µ�Á�Ì�P�o�'���v�]���v�Ç���i���•�š���i�����Ç�v�]�����‰�}�����Ì���•���}���o�]���Ì���v�]����

���l�•�‰�}�Ì�Ç���Ç�i�v���P�}���‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ�X 

Noise �t Power �t Distance - j���•�š���š�}���Á���Œ�š�}�‘�����‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ���Á���‰�µ�v�l���]�����}�����]�}�Œ�µ��w �Ì���o���Ï�v�}�‘���]���}�����}���o���P�s�}�‘���]���}�����•�š���š�l�µ��
�‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v���P�}�� �‰�Œ�Ì�Ç�� �l�}�v�l�Œ���š�v���i�� �Á���Œ�š�}�‘���]�� ���]���P�µ�� �•�]�o�v�]�l�•�Á�� �•���u�}�o�}�š�µ�X�� �����v���� �Á�� �‰�}�•�š�����]�� �l�Œ�Ì�Ç�Á�Ç���Z�� �E�W���� �Á�Ç�l�}�v�µ�i���� �•�]�'�� ���o����
�Á�]�'�l�•�Ì�}�‘���]���•�š���š�l�•�Á �‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���Á���}�‰���Œ���]�µ���}�����������v�]�����o�����}�Œ���š�}�Œ�Ç�i�v���X���W�}�v�]�Ï���i���v�����Œ�Ç�•�µ�v�l�µ���‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�����i���•�š���š�Ç�‰�}�Á����
krzywa NPD. 

Zastosowany model obliczeniowy oraz model program INM 7.0d pozwala na ���}�•�š�Œ�}�i���v�]�����i���P�}���‰���Œ���u���š�Œ�•�Á�����}���Á�Ç�v�]�l�•�Á��
�Á�Ç�l�}�v���v�Ç���Z���‰�}�u�]���Œ�•�Á�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ���Á���Œ�Ì�����Ì�Ç�Á�]�•�š�}�‘���]�X�����Ç�•�‰�}�v�µ�i�������Á�Ç�v�]�l���u�]���‰�}�u�]���Œ�•�Á�����o�����‰�}�Œ�Ç�����v�]�����>Aeq D i pory nocy 
LAeq N �u�}�Ï�v�����•�l�}�Œ�Ç�P�}�Á������przebieg krzywych jednakowego �‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ���u�]�v�]�u���o�]�Ì�µ�i���������s�������u�}�����o�µ�X 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

W zastosowanym programie Integrated Noise Model Version 7.0d wykorzystano model obliczeniowy�U���l�š�•�Œ�Ç���‰�}�Ì�Á���o����
�}�����v�]�����Á�‰�s�Ç�Á���Z���s���•�µ�����u�]�š�}�Á���v���P�}���‰�Œ�Ì���Ì��statki powietrzne �Á���‰�}���o�]�Ï�µ���o�}�š�v�]�•�l�X�� 
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Rysunek 18�X���•���o���Ï�v�}�‘���]���P���}�u���š�Œ�Ç���Ì�v�����‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�����Á���u�}�����o�µ���}���o�]���Ì���v�]�}�Á�Ç�u�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�} 

 
faza startu 

 

 
�(���Ì�����o�����}�Á���v�]�� 

�x �����‰���Œ�š�µ�Œ�����l���K�À���Œ�(�o�]�P�Z�š���W���^�š���Œ�š���l��wznoszenie 

�x Approach �W���W�}�����i�‘���]�� ���}���o�����}�Á���v�]a 

�x ���o�š�]�š�µ�����������}�À�����D�^�>���W���Á�Ç�•�}�l�}�‘�����v�������‰�}�Ì�]�}�u���u���u�}�Œ�Ì�����~�D�^�>�• 

�x trackwise distance �(�Œ�}�u���Œ�µ�v�Á���Ç���W���}���o���P�s�}�‘�����Á�Ì���s�µ�Ï���}�•�]���š�}�Œ�µ���}�����‰���•�����•�š���Œ�š�}�Á���P�} 

�x �o���š���•�š���•�š���š�����A���]�v�]�š�]���o���•�š���š�����W���}�•�š���š�v�]���•�š���v���A���•�š���v���‰�}���Ì���š�l�}�Á�Ç 

�x �����v���]�����š�����•�š���š�����A���(�]�v���o���•�š���š�����W���•�š���v���l���v���Ç�������l�]���A���•�š���v���l�}�w���}�Á�Ç 

�x �‚�Z�]�U���À�'�]�ƒ���W���‚�Z�]���t �Á�Ç�•�}�l�}�‘�����‰�}���Ì���š�l�}�Á���U���À�'�]���t �‰�Œ�'���l�}�‘�����Á�Ì�P�o�'�����u���Ì�]���u�]���‰�}���Ì���š�l�}�Á���ƒ 

�x �‚�Z�(�U���À�'�(�ƒ���W���‚�Z�(���t �Á�Ç�•�}�l�}�‘�����l�}�w���}�Á���U���À�'�(���t �‰�Œ�'���l�}�‘�����Á�Ì�P�o�'�����u���Ì�]���u�]���l�}�w���}�Á���ƒ 

�x �Z�����W���Á�Ç�•�}�l�}�‘�����Á���‰�µ�v�l���]�����l�}�w���}�Á�Ç�u���~�����v���]�����š���• 

�x �Z�d���W���Á�Ç�•�}�l�}�‘�����Á���‰�µ�v�l���]�����‰�}���Ì���š�l�}�Á�Ç�u���~�š�Z�Œ���•�Z�}�o���l�•�š���Œ�š�• 

�x ���>���W���}���o���P�s�}�‘�����‰�}���Ì���š�l�}�Á�����~�o�}�v�P�]�š�µ���]�v���o�v���•���}�����‰���•�� 

�x ���d���W���}���o���P�s�}�‘�������}�����o�}�Á�����~�š�Œ�����l�Á�]�•���•���}�����‰���•�� 

�x   �Z�d���W���Á�Ç�•�}�l�}�‘�����Á���‰�µ�v�l���]�����l�}�w���}�Á�Ç�u���~�š�Z�Œ���•�Z�}�o�����l���o�����}�Á���v�]���• 

�x �x  ���>���W���}���o���P�s�}�‘�����‰�}���Ì���š�l�}�Á�����~�o�}�v�P�]�š�µ���]�v���o�v���•���}�����‰���•�� 

�x  ���d���W���}���o���P�s�}�‘�������}�����o�}�Á�����~�š�Œ�����l�Á�]�•���•���}�����‰���•���€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

�E���� �‰�}���•�š���Á�]���� �l�}�v�(�]�P�µ�Œ�����i�]�� �‰�Œ�Ì���•�š�Œ�Ì���v�v���i�� �Í�Œ�•���s�}-�}�����]�}�Œ�v�]�l�U�� �l�]���Œ�µ�v�l�}�Á�}�‘���]�� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v���i�� �]�� �]�v�v�Ç���Z�� ���Ì�Ç�v�v�]�l�•�Á��
�‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�}�Á�Ç���Z�� �‰�Œ�}�P�Œ���u�� �/�E�D�� �P���v���Œ�µ�i���� �l�}�v�š�µ�Œ�Ç�� �Ì���•�]�'�P�µ�� �Z���s���•�µ�� �o�}�š�v�]���Ì���P�}�� ���o���� �}���•�Ì���Œ�µ�� �o�µ���� �‰�}�Ì�]�}�u�Ç�� ���Í�Á�]�'�l�µ�� �Á����
�Á���Ì���‘�v�]���i�� �Á�Ç���Œ���v�Ç���Z�� �o�}�l���o�]�Ì�����i�����Z�X�� �t�Ç�Ì�v�����Ì�}�v�Ç�� �‰�}�Ì�]�}�u�� ���u�]�•�i�]�� �Z���s���•�µ�� �Ì���o���Ï�v�Ç�� �i���•�š�� �}���� ���Ì���•�µ�� ���l�•�‰�}�Ì�Ç���i�]�� �}�Œ���Ì��
�u���l�•�Ç�u���o�v���P�}���‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ�X 

�•�}�•�š���s���}�v���}�‰�Œ�����}�Á���v�Ç���Á���}�‰���Œ���]�µ���}�����o�P�}�Œ�Ç�š�u���]���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�'���•�š���v�����Œ���µ���^���������/�Z���í�ô�ð�ñ�U���l�š�•�Œ�Ç���Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š�µ�i�����Ì���o���Ï�v�}�‘�����Z���s���•-
�}���o���P�s�}�‘��-�u�}�����~�E�W���•�����}���}�•�Ì�����}�Á���v�]�����‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ�����o�����}�l�Œ���‘�o�}�v���P�}���š�Œ�Ç���µ���u�}���Ç���o�µ�������]���P�µ���Ì���•�‰�}�s�µ���v���‰�'���}�Á���P�}�X 
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Na �‰�}���•�š���Á�]�����Á�Ç�v�]�l�•�Á���‰�}�u�]���Œ�•�Á���Á���í�ì��punktach pomiarowych przeprowadzono kalibracje zastosowanego modelu 
obliczeniowego w celu oceny i zminimalizowania �‘�Œ�����v�]���P�}�����s�'���µ��uzyskanych rezul�š���š�•�Á�X 

Ustawienia programu INM 
 
Temperatura:  10.7oC 
���]�‘�v�]���v�]��:  750.06 mm-Hg 
�_�Œ�����v�]�����‰�Œ�'���l�}�‘�����Á�]���š�Œ�µ: 14.4 km/h 
�t�]�o�P�}�š�v�}�‘��:  75.0% 

4.2 �,���s���•���v���Ì�]���u�v�Ç 

4.2.1 �D���š�}�������}���o�]���Ì���v�]�����Z���s���•�µ 

�K���o�]���Ì���v�]���� �Ì�}�•�š���s�Ç�� �Á�Ç�l�}�v���v���� �Ì�P�}���v�]���� �Ì���u���š�}�������‰�Œ�Ì�Ç�Á�}�s���v���� �Á�� �u���š�}���Ç������ �Œ���(���Œ���v���Ç�i�v���i��wykonywania okresowych 
�‰�}�u�]���Œ�•�Á���Z���s���•�µ���Á���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�µ���‰�}���Z�}���Ì�������P�}���Ì���]�v�•�š���o�����i�]�� �o�µ�����µ�Œ�Ì�����Ì���w��[5]. �t�� �����o�µ���}�l�Œ���‘�o���v�]���� �Ì���•�]�'�P�µ�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ��
naziemnego �Ì���•�š�}�•�}�Á���v�}�� �‰�Œ�}�P�Œ���u�� �l�}�u�‰�µ�š���Œ�}�Á�Ç�� �������v������ �î�ì�î�î�� �‰�Œ�}���µ�����v�š���� �����š���<�µ�•�š�]�l�� �'�u���,�U�� �l�š�•�Œ�Ç�� �µ�u�}�Ï�o�]�Á�]����
�‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì���v�]�����}���o�]���Ì���w���Œ�}�Ì���Z�}���Ì���v�]�����•�]�'�����Í�Á�]�'�l�µ���Ì�P�}���v�]�����Ì���u���š�}�������‰�}�����v�����Á normie ISO 9613-2:2002 [3]. Model 
u�Á�Ì�P�o�'���v�]���v�]a �}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]�����(���o���Ì���‰�}�Á�]���Œ�Ì���Z�v�]�����Ì�]���u�]�U���‰�}���Z�s���v�]���v�]e ���Í�Á�]�'�l�µ���Á powietrzu, wielokrotne odbicia �Z���s���•�µ��
�]���µ�P�]�'���]���u���(���o�]�����Í�Á�]�'�l�}�Á���i���v����przeszkodzie. 

W celu realizacji niniejszego opracowania wykorzystano zbiory danych przestrzennych oraz obiekty przestrzenne, a 
�š���l�Ï���� �‰�}���Z�}���Ì�������� �Ì�� �Ì���•�}���•�Á�� �}�‘�Œ�}���l�•�Á�� ���}�l�µ�u���v�š�����Ç�i�v�Ç���Z�U�� �i�����v�}�•�š���l�� �����u�]�v�]�•�š�Œ�����Ç�i�v�Ç���Z�� �}�Œ���Ì�� �•���u�}�Œ�Ì�����}�Á�Ç���Z�W��
ortofotomapy, Numerycznego Modelu Terenu, bazy �����K�d�í�ì�l���}�Œ���Ì�����o�����u�}�����o�]���ï�������µ���Ç�v�l�•�Á���~�>�}���í�•�X 

�t���Œ���u�����Z�����v���o�]�Ì�����}�l�}�v���v�}���š���l�Ï�����Á�]�Ì�i�]���o�}�l���o�v���i���Á�Ç�š�Ç�‰�}�Á���v�Ç���Z���Í�Œ�•�����s���Z���s���•�µ���v���Ì�]���u�v���P�}���v�����š���Œ���v�]�����‰�}�Œ�š�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}��
�Á�Œ���Ì���Ì���]���Z���Á���Œ�Ç�(�]�l�����i�����‰�}�u�]���Œ�}�Á�����]�v-situ. �<�}�v�(�]�P�µ�Œ�����i�����}���o�]���Ì���w�W 

�x Krok siatki: 50 m, 

�x �t�Ç�•�}�l�}�‘�����•�]���š�l�]���v�������‰�}�Ì�]�}�u���u���š���Œ���v�µ�W���ð���u�U 

�x �Z�Ì�������}�����]���W���î�U 

�x �W�Œ�}�u�]���w���•�Ì�µ�l���v�]�����Í�Œ�•�����s�W���ñ�ì�ì���u�U���Œ�������‰�š�}�Œ�•�Á�W���ñ�ì�ì���u�U 

�x �D���l�•�Ç�u���o�v�����}���o���P�s�}�‘�����Í�Œ�•���s�}-receptor: 2000 m, interpolowana od 2000 m, 

�x Temperatura powietrza: 10 �£C, 

�x �t�]�o�P�}�š�v�}�‘�����Á�Ì�P�o�'���v���W���ó�ì�9�U 

�x Absorpcja gruntu G strefowana zgodnie z zapisami BDOT10k: 

o G = 0,0 �~�‰�}�Á�]���Œ�Ì���Z�v�]�����}�����]�i���i�������• - jezdnie, chodniki, powierzchnie betonowe, zbiorniki wodne, 

o G = 0,5 (powierzchnia mieszana) - tereny zabudowane, 

o G = 1,0 (�‰�}�Á�]���Œ�Ì���Z�v�]�����‰�}���Z�s���v�]���i�������•��- tereny zielone, grunty orne, trawniki. 

���}�l�s�����v�}�‘�����}���o�]���Ì���w���Ì���o���Ï�Ç���}���W 

�x �i���l�}�‘���]�������v�Ç���Z���Á���i�‘���]�}�Á�Ç���Z �]���•�š�}�‰�v�]�����}���Ì�Á�]���Œ���]�����o���v�]�����Œ�Ì�����Ì�Ç�Á�]�•�š���i�����l�•�‰�o�}���š�����i�]���Í�Œ�•�����s���Z���s���•�µ, 

�x �Ì�u�]���v�v�}�‘���]�����u�]�•�i�]���Œ�Ì�����Ì�Ç�Á�]�•�š�Ç���Z���Í�Œ�•�����s�U 

�x �Ì�u�]���v�v���P�}���Á�‰�s�Ç�Á�µ���Á���Œ�µ�v�l�•�Á���u���š���}�Œ�}�o�}�P�]���Ì�v�Ç���Z�U 

�x ���}�l�s�����v�}�‘���]���u�}�����o�µ���u���š���u���š�Ç���Ì�v���P�}�U���}���l�š�•�Œ�Ç���}�‰���Œ�š�����i���•�š���}���}�Á�]���Ì�µ�i���������v�}�Œ�u���V�����}�l�s�����v�}�‘�����š��, szacowana 
w normie �����Ì���µ�Á�Ì�P�o�'���v�]���v�]�����}�����]�����]�����l�Œ���v�}�Á���v�]���U���Á�Ç�v�}�•�]�����o�����}���o���P�s�}�‘���]�����}���í�ì�ì�ì���u���F�ï������. 

���]�}�Œ�������‰�}�����µ�Á���P�'���‰�}�Á�Ç�Ï�•�Ì�������Ì�Ç�v�v�]�l�]���v���o���Ï�Ç���}�•�Ì�����}�Á���� �Œ�Ì�����Ì�Ç�Á�]�•�š�������}�l�s�����v�}�‘�����Œ�����o�]�Ì�}�Á���v�Ç���Z���}���o�]���Ì���w���v�����š���Œ���v�����Z��
�‰�}�Ì�����P�Œ���v�]�������]�v�Á���•�š�Ç���i�]��w zakresie od �F3 dB do �F5 dB. 
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4.2.2 �t���Œ�]���v�š�Ç���}���o�]���Ì���w 

�^�Ì���Ì���P�•�s�}�Á������naliza ���u�]�•�i�]���Z���s���•�µ���}�����Í�Œ�•�����s���v���Ì�]���u�v�Ç���Z���Ì�}�•�š���s����wykonana dla etapu eksploatacji lotniska, dla stanu 
�Ì���l�s�������v���P�}���v�����Œ�}�l���î�ì�ï�î�X���K���o�]���Ì���v�]�����‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v�}�����o�����Á���Œ�]���v�š�µ���í�U���‰�}�o���P���i�������P�}���v�������µ���}�Á�]�����‰�]�Œ�•�µ���‰�}�s�µ���v�]�}�Á���P�}��
i �Ì�Á�]���Ì���v���u�µ�� �Ì�� �š�Ç�u�� �Á�Ç���µ�Œ�Ì���v�]�µ�� �]�•�š�v�]���i�����Ç���Z�� ���µ���Ç�v�l�•�Á, oraz dla wariantu 2, �Ì���l�s�������i�������P�}�� ���µ���}�Á�'�� �•���š���o�]�š���Œ�v���P�}��
�š���Œ�u�]�v���o�����‰�•�s�v�}���v���P�}�X 

4.2.3 Charakterystyka emisji 

�W�Œ�}�����•���}���•�s�µ�P�]���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���}�Œ���Ì���l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���i�����Ç���Z���Ì���v�]���Z���‰���•���Ï���Œ�•�Á���Ì�Á�]���Ì���v�Ç���i���•�š���Ì���(�µ�v�l���i�}�v�}�Á���v�]���u���]�v�•�š���o�����i�]��
�]�� �µ�Œ�Ì�����Ì���w�U�� �Ì�o�}�l���o�]�Ì�}�Á���v�Ç���Z�� �Ì���Œ�•�Á�v�}�� �v���� �‰�s�Ç���]���� �o�}�š�v�]�•�l���� �i���l�� �]�� �v���� �š���Œ���v�����Z�� �i���� �}�š�����Ì���i�����Ç���Z�X �€�Œ�•���s���� �Z���s���•�µ�� �Ì�}�•�š���s�Ç��
�‰�}���Ì�]���o�}�v�����v�����v���•�š�'�‰�µ�i���������P�Œ�µ�‰�Ç�W 

�x �Í�Œ�•���s�����Z���s���•�µ�������Ì�‰�}�‘�Œ�����v�]�}���Ì�Á�]���Ì���v�����Ì���}���•�s�µ�P�����}�‰���Œ�����i�]���o�}�š�v�]���Ì�Ç���Z�U 

�x �Í�Œ�•���s�����Z���s���•�µ���Ì�Á�]���Ì���v�����Ì���µ�š�Œ�Ì�Ç�u���v�]���u���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���}�Œ���Ì���Ì���‰���Á�v�]���v�]���u�������Ì�‰�]�����Ì���w�•�š�Á���U 

�x �Í�Œ�•���s�����Z���s���•�µ���Ì�Á�]���Ì���v�����Ì���}���•�s�µ�P�����Œ�µ���Z�µ���‰���•���Ï���Œ�•�Á�U 

�x �Í�Œ�•���s�����Z���s���•�µ���Ì�Á�]���Ì���v�����Ì�����µ���Ç�v�l���u�]���v�����š���Œ���v�]�����o�}�š�v�]�•�l���X 

�E���� �‰�}���•�š���Á�]���� ���v���o�]�Ì�Ç�� �����v�Ç���Z�� ���}�š�Ç���Ì�����Ç���Z�� �o�]���Ì���Ç���•�š���š�l�•�Á�� �‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���}���•�s�µ�P�]�Á���v�Ç���Z���v���� �‰�}�•�Ì���Ì���P�•�o�v�Ç���Z��
�•�š���v�}�Á�]�•�l�����Z�U�� �Á�� ���]���P�µ�� �ô�� �v���i�����Œ���Ì�]���i�� �}�����]���Ï�}�v�Ç���Z�� �P�}���Ì�]�v�� �‰�}�Œ�Ç�����v�]���� �}�Œ���Ì�� �í�� �v���i�����Œ���Ì�]���i�� �}�����]���Ï�}�v���i�� �P�}���Ì�]�v�Ç���‰�}�Œ�Ç���v�}���Ç 
�}�l�Œ���‘�o�}�v�����Ì�}�•�š���s�Ç���}�����]���Ï���v�]�����•�š���v�}�Á�]�•�l���‰�}�•�š�}�i�}�Á�Ç���Z��dla docelowego horyzontu czasowego (rok 2032). 

 

Rysunek 19. �W�Œ�}�����v�š�}�Á�Ç���µ���Ì�]���s���o�]���Ì���Ç���•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���}���•�s�µ�P�]�Á���v�Ç���Z���Á���‰�Œ�Ì�����Ì�]���o�������Ì���•�µ���Á�Ì�P�o�'�����u�������s�l�}�Á�]�š���i��
liczby operacji lotniczych  

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

�t���}�‰���Œ���]�µ���}���‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v�������v���o�]�Ì�'���}�l�Œ���‘�o�}�v�}���}�����]���Ï���v�]����w porze dnia na 21,6�9���s�����Ì�v���i���o�]���Ì���Ç���}�‰���Œ�����i�]���o�}�š�v�]���Ì�Ç���Z�U��
�Ì���‘��w porze nocy na 3,6�9���s�����Ì�v���i���o�]���Ì���Ç���}�‰���Œ�����i�]���o�}�š�v�]���Ì�Ç���Z. 

�€�Œ�•���s�����Z���s���•�µ�������Ì�‰�}�‘�Œ�����v�]�}���Ì�Á�]���Ì���v�����Ì���}���•�s�µ�P�����}�‰���Œ�����i�]���o�}�š�v�]���Ì�Ç���Z 

�W�Œ�}�����•���}���•�s�µ�P�]���•�š���š�l�µ���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v���P�}�U���}�����u�}�u���v�š�µ���Ì���l�}�w���Ì���v�]�����l�}�s�}�Á���v�]�����‰�}���o�����}�Á���v�]�µ���] �‰�}�i���Á�]���v�]�µ���•�]�'���v�����•�š���v�}�Á�]�•�l�µ��
�‰�}�•�š�}�i�}�Á�Ç�u�����}�����Z�Á�]�o�]���Œ�}�Ì�‰�}���Ì�'���]�����l�}�s�}�Á���v�]�����‰�Œ�Ì�������•�š���Œ�š���u�X���t ���v���o�]�Ì�]�����µ�Á�Ì�P�o�'���v�]�}�v�}���i���P�}���‰�}�•�Ì���Ì���P�•�o�v�������o���u���v�š�Ç�W 

�x zasilanie samolotu podczas postoju: 
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o �‰�}�u�}���v�]���Ì�����i�����v�}�•�š�l�����Ì���•�]�o���i�����������W�h LWA = 112,6 dB, ���Ì���•���‰�Œ�����Ç���î�ì���u�]�v���Á�����]���P�µ���P�}���Ì�]�v�Ç�U��
�‰�Œ�Ì���Ì�v�����Ì�}�v���i���v�����}���•�s�µ�P�'���•���u�}�o�}�š�µ�U 

o ���P�Œ���P���š���‰�Œ�����}�š�Á�•�Œ���Ì�Ç���'�W�h�U LWA = 100,2 dB, ���]���P�s�Ç�����Ì���•���‰�Œ�����Ç���‰�}�����Ì���•���}���•�s�µ�P�]���•���u�}�o�}�š�µ�U 

o �•�]���� �t ���Œ���l�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ, 

�x �Z�}�o�}�Á���v�]�����•���u�}�o�}�š�•�Á���~�Á���‰�Œ�Ì�Ç�‰�����l�µ���•�š���v�}�Á�]�•�l���‰�}�•�š�}�i�}�Á�Ç���Z���‰�Œ�Ì�Ç���Œ�'�l���Á�����Z, jednostkowe LWA = 105 dB), 

�x �š���v�l�}�Á���v�]�����~�ï�ì���u�]�v�µ�š���v�����}���•�s�µ�P�]�Á���v�Ç���•���u�}�o�}�š, jednostkowe LWA = 105 dB). 

���u�]�•�i���� �Z���s���•�µ�� �}���� �‰�}�Á�Ç�Ï�•�Ì�Ç���Z�� �Í�Œ�•�����s�� �Ì�}�•�š���s���� �‰�}�Á�]���Ì���v���� �Ì�� �l�}�v�l�Œ���š�v�Ç�u�� �•�š���v�}�Á�]�•�l�]���u�� �‰�}�•�š�}�i�}�Á�Ç�u�U�� �v���� �‰�}���•�š���Á�]����
�‘�Œ�����v�]���P�}���Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š���v�]���������v���P�}���•�š���v�}�Á�]�•�l�����Á���‰�}�Œ�Ì�������v�]�����]���v�}���Ç���}�Œ���Ì���o�]���Ì���Ç���}���•�s�µ�P�]�Á���v�Ç���Z���•���u�}�o�}�š�•�Á���Á porze dnia 
i nocy. �D�}���������l�µ�•�š�Ç���Ì�v�����‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�������}���}���o�]���Ì���w���Ì�}�•�š���s�Ç���}�l�Œ���‘�o�}�v�����v�����‰�}���•�š���Á�]�����‰�}�u�]���Œ�•�Á���‰�}�u�}���v�]���Ì�Ç���Z�X �B�����Ì�v�������u�]�•�i����
�Z���s���•�µ���‰�}���Z�}���Ì�������P�}�� �}���� �•�š���v�}�Á�]�•�l�� �‰�}�•�š�}�i�}�Á�Ç���Z�� �Ì�}�•�š���s���� �}���Ì�Á�]���Œ���]�����o�}�v���� �Á�� �u�}�����o�µ�� �Á�� �(�}�Œ�u�]���� �‰�µ�v�l�š�}�Á�Ç���Z�� �Í�Œ�•�����s��
�Z���s���•�µ�X 

���v���o�]�Ì���� �µ�Á�Ì�P�o�'���v�]���� �Œ�µ���Z�}�u���� �Í�Œ�•���s���� �Z���s���•�µ�U�� �l�š�•�Œ���� �Á�� �u�}�����o�µ�� �}���o�]���Ì���v�]�}�Á�Ç�u�� �µ�Á�Ì�P�o�'���v�]�}�v�}�� �i���l�}�� �o�]�v�]�}�Á���U o emisji 
�}���o�]���Ì���v���i���v�����‰�}���•�š���Á�]�����u�}���Ç���Í�Œ�•���s�����‰�µ�v�l�š�}�Á���P�}���]���i���P�}���‰�Œ�'���l�}�‘���]: 

�ƒ ���}�i���Ì���Ç�����Ç�•�š���Œ�v���Ì���‰���o�]�Á���u���~�í�����Ç�•�š���Œ�v�����v�����}���•�s�µ�P�]�Á���v�Ç���•���u�}�o�}�š�U���Œ�µ���Z�}�u�����Í�Œ�•���s�}��
punktowe LWA = 90 �����U���‰�Œ�'���l�}�‘�����t 20 km/h), 

�ƒ �‰�Œ�Ì���i���Ì���Ç���Á�•�Ì�l�•�Á�������P���Ï�}�Á�Ç���Z���~�î���Á�•�Ì�l�]���v�����}���•�s�µ�P�]�Á���v�Ç���•���u�}�o�}�š�U���Œ�µ���Z�}�u�����Í�Œ�•���s�}��
punktowe LWA = 95 �����U���‰�Œ�'���l�}�‘�����t 20 km/h), 

�ƒ �‰�}���i���Ì�����•���Z�}���•�Á �~�Œ�µ���Z�}�u�����Í�Œ�•���s�}���‰�µ�v�l�š�}�Á�����>WA = �õ�ì�������U���‰�Œ�'���l�}�‘�����t 20 km/h). 

�W�Œ�Ì�Ç�i�'�š�������}���}���o�]���Ì���w���o�]���Ì�������‰�Œ�Ì���i���Ì���•�Á���Á�Ç�Ï���i���Á�Ç�u�]���v�]�}�v�Ç���Z���Í�Œ�•�����s���Ì�Á�]���Ì���v�����i���•�š���Ì���o�]���Ì�������}�‰���Œ�����i�]���}���•�s�µ�P�]�Á���v�Ç���Z���v����
�����v���i�� �‰�s�Ç���]���� �‰�}�•�š�}�i�}�Á���i�X�� �K���Ì�Á�]���Œ���]�����o���i�������� �‰�Œ�Ì���i���Ì���Ç�� �o�]�v�]�}�Á���� �Í�Œ�•���s���� �Z���s���•�µ�� �Ì�}�•�š���s�Ç�� �Œ�}�Ì�u�]���•�Ì���Ì�}�v���� �v���� ���Œ�}�P�����Z��
���}�i���Ì���}�Á�Ç���Z�X�� �W�}�Ì�}�•�š���s���� �‰�}�i���Ì���Ç�� �‰�}�Œ�µ�•�Ì���i�������� �•�]�'�� �‰�}�� �‰�s�Ç���]���� �o�}�š�v�]�•�l���� �������Z�µ�i���� �•�]�'�� �‰�}�u�]�i���o�v���� ���u�]�•�i���� �Z���s���•�µ�� �]�� �v�]���� �•����
odczuwalne poza terenem lotniska. 
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Rysunek 20. Lokalizacja �Í�Œ�•�����s���Z���s���•�µ���Á���}���Œ�'���]�����o�}�š�v�]�•�l�����t Arkusz 1 

 
 

Rysunek 21. Lokalizacja �Í�Œ�•�����s���Z���s���•�µ���Á���}���Œ�'���]�����o�}�š�v�]�•�l�����t Arkusz 2 
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Rysunek 22. Lokalizacja �Í�Œ�•�����s���Z���s���•�µ���Á���}���Œ�'���]�����o�}�š�v�]�•�l�����t Arkusz 3 

 
 

Rysunek 23. Lokalizacja �Í�Œ�•�����s���Z���s���•�µ���Á���}���Œ�'���]�����o�}�š�v�]�•�l�����t Arkusz 4 
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Rysunek 24. Lokalizacja �Í�Œ�•�����s���Z���s���•�µ���Á���}���Œ�'���]�����o�}�š�v�]�•�l�����t Arkusz 5 

 
 

Rysunek 25. Lokalizacja �Í�Œ�•�����s���Z���s���•�µ���Á���}���Œ�'���]�����o�}�š�v�]�•�l�����t Arkusz 6 
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Rysunek 26. Lokalizacja �Í�Œ�•�����s���Z���s���•�µ���Á���}���Œ�'���]�����o�}�š�v�]�•�l�����t Arkusz 7 

 
 

Rysunek 27. Lokalizacja �Í�Œ�•�����s���Z���s���•�µ���Á���}���Œ�'���]�����o�}�š�v�]�•�l�����t Arkusz 8 
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Rysunek 28. Lokalizacja �Í�Œ�•�����s���Z���s���•�µ���Á���}���Œ�'���]�����o�}�š�v�]�•�l�����t Arkusz 9 

 
 

Rysunek 29. Lokalizacja �Í�Œ�•�����s���Z���s���•�µ���Á���}���Œ�'���]�����o�}�š�v�]�•�l�����t Arkusz 10 

�€�Œ�•���s�}�W��
�K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

�t�� �‰�}�v�]�Ï�•�Ìych tabelach przedstawiono �‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š���� ���}�� �}���o�]���Ì���w���Á���Œ�š�}�‘���] mocy akustycznych �‰�}�•�Ì���Ì���P�•�o�v�Ç���Z�� �•�š���v�}�Á�]�•�l��
postojowych dla wariantu 1 (inwestycyjnego) i wariantu 2 (alternatywnego). �t�]���Œ�•�Ì�����}�����í�����}���í�î�ñ���}�‰�]�•�µ�i�����‰���Œ���u���š�Œ�Ç��
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�•�š���v�}�Á�]�•�l���]�•�š�v�]���i�����Ç���Z���}�������v�]���X���t���Á�]���Œ�•�Ì�����Z���í�î�ò���t �í�ï�ò���‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�}���‰���Œ���u���š�Œ�Ç���•�š���v�}�Á�]�•�l�U���l�š�•�Œ�����Ì�}�•�š���v�����µ�š�Á�}�Œ�Ì�}�v����
w ramach realizacji wariantu 1 inwestycji. W wierszach 137 �t 143 przedstawiono parametry dla wariantu 2 
(alternatywnego). 

Tabela 13. �W���Œ���u���š�Œ�Ç���•�š���v�}�Á�]�•�l���‰�}�•�š�}�i�}�Á�Ç���Z���‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�������}���}���o�]���Ì���w 

Lp. Stanowisko �W�s�Ç�š�����‰�}�•�š�}�i�}�Á�� 

�W�Œ�Ì�Ç�i�'�š�����Á���Œ�š�}�‘�����u�}���Ç�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v���i���>WA [dB] 

Wariant 1 Wariant 2 

pora dnia pora nocy pora dnia pora nocy 

1 1 PPS-3 100,2 99,2 100,2 99,2 

2 2 PPS-3 102 101,1 102 101,1 

3 3 PPS-3 102,5 102,7 102,5 102,7 

4 4 PPS-3 103,3 101,3 103,3 101,3 

5 5 PPS-3 103,4 101,3 103,4 101,3 

6 6 PPS-3 103,5 101,5 103,5 101,5 

7 7 PPS-3 100,1 100,9 100,1 100,9 

8 7A PPS-3 93,9 85,2 93,9 85,2 

9 8 PPS-3 98,1 106,4 98,1 106,4 

10 9 PPS-3 99,9 99,8 0 0 

11 10 PPS-3 96,8 92,6 96,8 92,6 

12 10L PPS-3 96,4 99,2 96,4 99,2 

13 10R PPS-3 97,2 99,4 97,2 99,4 

14 11 PPS-3 96,2 95,2 96,2 95,2 

15 12 PPS-3 96,8 98,1 96,8 98,1 

16 13 PPS-3 95,1 91 95,1 91 

17 13L PPS-3 94,5 95,6 94,5 95,6 

18 13R PPS-3 95,8 97,4 95,8 97,4 

19 14 PPS-3 94,4 89 94,4 89 

20 14L PPS-3 94,5 95,6 94,5 95,6 

21 14R PPS-3 95,6 97,8 95,6 97,8 

22 15 PPS-3 92,9 75,1 92,9 75,1 

23 15L PPS-3 99 100,8 99 100,8 

24 15R PPS-3 98,8 100,4 98,8 100,4 

25 16 PPS-3 106,5 100,9 106,5 100,9 

26 17 PPS-3 103,8 100,9 103,8 100,9 

27 18 PPS-3 104,1 101,2 104,1 101,2 

28 19 PPS-3 103,7 101,3 103,7 101,3 

29 20 PPS-3 103,6 101,3 103,6 101,3 

30 21 PPS-3 102,6 100,4 102,6 100,4 

31 22 PPS-3 103,3 101,2 103,3 101,2 

32 23 PPS-3 102,2 100,9 102,2 100,9 

33 24 PPS-3 0 0 101,3 102 

34 25 PPS-3 0 0 96,4 97,7 

35 25L PPS-3 0 0 103,6 109,3 

36 25R PPS-3 0 0 103,4 109,2 

37 31 PPS-5A 108,8 105,2 108,8 105,2 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
�•���s�X 3. Analiza akustyczna   

   
 

 

50 

Lp. Stanowisko �W�s�Ç�š�����‰�}�•�š�}�i�}�Á�� 

�W�Œ�Ì�Ç�i�'�š�����Á���Œ�š�}�‘�����u�}���Ç�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v���i���>WA [dB] 

Wariant 1 Wariant 2 

pora dnia pora nocy pora dnia pora nocy 

38 32 PPS-5A 107,5 104,6 107,5 104,6 

39 33 PPS-5A 108,5 104,7 108,5 104,7 

40 34 PPS-5A 108,5 105 108,5 105 

41 35 PPS-5A 106,7 102,6 106,7 102,6 

42 36 PPS-5B 88,2 95,3 88,2 95,3 

43 37 PPS-5B 92,3 89,5 92,3 89,5 

44 38 PPS-5B 92,2 91,3 92,2 91,3 

45 39 PPS-5B 94,7 93,5 94,7 93,5 

46 40 PPS-5B 92,9 94,1 92,9 94,1 

47 41 PPS-5B 93,2 96 93,2 96 

48 42 PPS-5B 92,1 91,1 92,1 91,1 

49 47 PPS-5C 100,9 100,2 100,9 100,2 

50 48 PPS-5C 100,8 100,3 100,8 100,3 

51 53B PPS-10 102 107,9 102 107,9 

52 54A PPS-10 102 107,7 102 107,7 

53 54B PPS-10 102,1 108 102,1 108 

54 61 PPS-CARGO 97,2 103,2 97,2 103,2 

55 62 PPS-CARGO 101,8 101,6 101,8 101,6 

56 63 PPS-CARGO 101,7 101,4 101,7 101,4 

57 64 PPS-12 99,4 98,8 99,4 98,8 

58 64L PPS-12 94,8 104,5 94,8 104,5 

59 64R PPS-12 98,2 104,9 98,2 104,9 

60 65 PPS-12 96,8 100,2 96,8 100,2 

61 65L PPS-12 98,1 105,5 98,1 105,5 

62 65R PPS-12 97 104,9 97 104,9 

63 66 PPS-12 96,1 96,9 96,1 96,9 

64 66L PPS-12 97,6 105,1 97,6 105,1 

65 66R PPS-12 97,2 104,6 97,2 104,6 

66 71 PPS-7A 90,7 0 90,7 0 

67 72 PPS-7A 93,6 0 93,6 0 

68 73 PPS-7A 97,7 84,6 97,7 84,6 

69 74 PPS-7A 98,7 96,1 98,7 96,1 

70 75 PPS-7B 102 96,9 102 96,9 

71 76 PPS-7B 96 94 96 94 

72 80 PPS-1 96,7 100,9 96,7 100,9 

73 81 PPS-1 101,7 100,6 101,7 100,6 

74 83 PPS-1 102,2 100,6 102,2 100,6 

75 84 PPS-1 97,8 101,5 97,8 101,5 

76 85 PPS-1 102,2 101,4 102,2 101,4 

77 86 PPS-1 96,9 103,2 96,9 103,2 

78 87 PPS-1 102,4 102,5 102,4 102,5 
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Lp. Stanowisko �W�s�Ç�š�����‰�}�•�š�}�i�}�Á�� 

�W�Œ�Ì�Ç�i�'�š�����Á���Œ�š�}�‘�����u�}���Ç�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v���i���>WA [dB] 

Wariant 1 Wariant 2 

pora dnia pora nocy pora dnia pora nocy 

79 88 PPS-1 96,9 103,4 96,9 103,4 

80 91 PPS-9 105 108,8 105 108,8 

81 92 PPS-9 104,4 107,1 104,4 107,1 

82 93 PPS-9 104,3 108 104,3 108 

83 94 PPS-9 104,8 107,8 104,8 107,8 

84 95 PPS-9 101,5 104,9 101,5 104,9 

85 96 PPS-9 102,5 106,1 102,5 106,1 

86 97 PPS-9 100,5 103,4 100,5 103,4 

87 98 PPS-9 103,3 107,4 103,3 107,4 

88 101 PPS-13 94,5 97,2 94,5 97,2 

89 101A PPS-13 98,4 103,2 98,4 103,2 

90 102 PPS-13 99 104,1 99 104,1 

91 103 PPS-13 94,2 94,5 94,2 94,5 

92 103A PPS-13 101,5 106,7 101,5 106,7 

93 104 PPS-13 102,7 107,9 102,7 107,9 

94 105 PPS-13 102,6 107,3 102,6 107,3 

95 71 PPS-7A 90,7 101,1 90,7 101,1 

96 702 PPS-7A 101,8 107,3 101,8 107,3 

97 703 PPS-7A 107,3 109,9 107,3 109,9 

98 704 PPS-7A 108 110,3 108 110,3 

99 705 PPS-7A 108,8 110,5 108,8 110,5 

100 706 PPS-7A 108,3 110,4 108,3 110,4 

101 707 PPS-7A 108,3 109,9 108,3 109,9 

102 708 PPS-7B 100,4 106,6 100,4 106,6 

103 709 PPS-7B 99 106 99 106 

104 710 PPS-7B 104,6 108,9 104,6 108,9 

105 711 PPS-7B 104,2 108,6 104,2 108,6 

106 712 PPS-7B 105,1 108,3 105,1 108,3 

107 81 PW 101,7 98,0 101,7 98,0 

108 802 PW 96,8 96,7 96,8 96,7 

109 803 PW 101,6 103,3 101,6 103,3 

110 804 PW 102,2 108,3 102,2 108,3 

111 805 PW 97,3 102 97,3 102,0 

112 806 PW 94,2 98 94,2 98 

113 807 PW 96,6 101,5 96,6 101,5 

114 808 PW 90,5 98,2 90,5 98,2 

115 809 PW 97,4 98,8 97,4 98,8 

116 810 PW 95,6 100,9 95,6 100,9 

117 811 PW 98 99,8 98,0 99,8 

118 812 PPS-9 95,4 98,0 95,4 98,0 

119 813 PPS-9 91 0 91 0 
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Lp. Stanowisko �W�s�Ç�š�����‰�}�•�š�}�i�}�Á�� 

�W�Œ�Ì�Ç�i�'�š�����Á���Œ�š�}�‘�����u�}���Ç�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v���i���>WA [dB] 

Wariant 1 Wariant 2 

pora dnia pora nocy pora dnia pora nocy 

120 814 PPS-9 92,4 95,8 92,4 95,8 

121 815 PPS-9 93,1 97,2 93,1 97,2 

122 816 PPS-9 91,9 98,6 91,9 98,6 

123 817 PPS-9 92,8 98 92,8 98 

124 818 PPS-9 95,1 97,2 95,1 97,2 

125 PPS11 PPS-11 102,9 109 102,9 109 

Stanowiska przewidziane w ramach wariantu 1 inwestycji 

126 X1 PPS-5C 101,3 98,3 0 0 

127 X2 PPS-5C 101,3 98,3 0 0 

128 X3 PPS-5C 101,3 98,3 0 0 

129 X4 PPS-5C 101,3 98,3 0 0 

130 X5 PPS-5C 101,3 98,3 0 0 

131 X6 PPS-5C 101,3 98,3 0 0 

132 X7 PPS-5C 101,3 98,3 0 0 

133 X8 PPS-5C 101,3 98,3 0 0 

134 X9 PPS-5C 101,3 98,3 0 0 

135 X10 PPS-5C 101,3 98,3 0 0 

136 X11 PPS-5C 101,3 98,3 0 0 

Stanowiska przewidziane w ramach wariantu 2 inwestycji 

137 Y1 - 0 0 102,7 98,1 

138 Y2 - 0 0 102,7 98,1 

139 Y3 - 0 0 102,7 98,1 

140 Y4 - 0 0 102,7 98,1 

141 Y5 - 0 0 102,7 98,1 

142 Y6 - 0 0 102,7 98,1 

143 Y7 - 0 0 102,7 98,1 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

�K���Œ�'���v���� �l�o���•�'�� �Í�Œ�•�����s�� �Z���s���•�µ�� �Ì�Á�]���Ì���v�Ç���Z�� �Ì�� �}���•�s�µ�P���� �•�š���š�l�•�Á�� �‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z�� �•�š���v�}�Á�]���� �Œ�}�Ì�u�]���•�Ì���Ì�}�v���� �v���� �‰�s�Ç�š�����Z��
postojowych PPS-7A oraz PPS-�í�ï�� �µ�Œ�Ì�����Ì���v�]���� �}���o�����Ì���i�������X�� �h�Œ�Ì�����Ì���v�]���� �š���� �Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š�Ç�Á���v���� �•���� �}�������v�]���� �•�‰�}�Œ�����Ç���Ì�v�]���U��
jedynie w okresie zimowym. Poziom mocy akus�š�Ç���Ì�v���i���‰�Œ�����µ�i�������P�}���µ�Œ�Ì�����Ì���v�]���� �Á�Ç�v�}�•�]���>WA �A���í�ì�õ�������U���Ì���‘���‰�Œ�Ì�����]�'�š�v�Ç��
���Ì���•���‰�Œ�����Ç���v�]���Ì���'���v�Ç�����}���}���•�s�µ�P�]���i�����v���P�}���•���u�}�o�}�š�µ���š�}���í�ì���u�]�v�X 

�€�Œ�•���s�����Z���s���•�µ���Ì�Á�]���Ì���v�����Ì���µ�š�Œ�Ì�Ç�u���v�]���u���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���}�Œ���Ì���Ì���‰���Á�v�]���v�]���u�������Ì�‰�]�����Ì���w�•�š�Á�� 

�t�����v���o�]�Ì�]�����µ�Á�Ì�P�o�'���v�]�}�v�}�W 

�x �µ�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�����v�����o�}�š�v�]�•�l�µ���}���Ì�Ç�•�Ì���Ì���Œ�l�]�U���•�s�µ�Ï�����������}���µ�•�µ�Á���v�]�����‘�v�]���P�µ���Ì�����Œ�•�P���•�š���Œ�š�}�Á�Ç���Z���}�Œ���Ì�����Œ�•�P���l�}�s�}�Á���v�]����
po jego intensywnych opadach w porze zimowej, 

�x �Á�}�Ì�Ç�� ���}�i�}�Á���� �o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i�� �•�š�Œ���Ï�Ç�� �‰�}�Ï���Œ�v���i�� �~�>�^�W�•�U�� �l�š�•�Œ���� �•���� �µ�Œ�µ���Z���u�]���v���� �}�l�Œ���•�}�Á�}�� �v���� ���Ì���•�� �Á�� �����o�µ��
�Ì���‰���Á�v�]���v�]�����Á�Ç�u���P���v���i���P�}�š�}�Á�}�‘���]�����}���µ�Ï�Ç���]�����Á���•�Ç�š�µ�����i�]�����Á���Œ�Ç�i�v���i�U 

�x ���Á���Œ�Ç�i�v�������P�Œ���P���š�Ç���‰�Œ�����}�š�Á�•�Œ���Ì�����Ì�o�}�l���o�]�Ì�}�Á���v�����Á���•�š�����i�����Z���š�Œ���v�•�(�}�Œ�u���š�}�Œ�}�Á�Ç���Z���^�W-I, SP-2, SP-3 oraz SP-
IV. 

�K�������v�]�������}���}���‘�v�]���Ï���v�]�����‘�v�]���P�µ���Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š�Ç�Á���v�����•�����}���Ì�Ç�•�Ì���Ì���Œ�l�]�W 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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�x �T�À���Œ�����•���v���Z�^�ð�ì�ì���}���u�}���Ç�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v���i���>�t�����A���í�ì�ô�U�õ�������U 

�x Boschung JetBroom BJB 8000 o mocy akustycznej LWA = 107,8 dB. 

�h�Œ�Ì�����Ì���v�]�����Z�^�ð�ì�ì���•�s�µ�Ï�������}���}���‘�v�]���Ï���v�]�������Œ�•�P���•�š���Œ�š�}�Á�Ç���Z�X���W�}�Œ�µ�•�Ì���i�����•�]�'���Á���l�}�o�µ�u�v�]�����}�‘�u�]�µ���‰�}�i���Ì���•�Á���Ì���‰�Œ�'���l�}�‘���]�����î�ñ��
�l�u�l�Z�X�� �t�� ���v���o�]�Ì�]���� �‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�}�� �ð�� �‰�Œ�Ì���i���Ì���Ç�� �l�}�o�µ�u�v�Ç�� �}���Ì�Ç�•�Ì���Ì���Œ���l�� �Á�� �‰�}�Œ�Ì���� ���Ì�]���v�v���i�� �~���Ì���•�� �}���v�]���•�]���v�]���� �ô�� �P�}���Ì�]�v�•�� �}�Œ���Ì��
1 �‰�Œ�Ì���i���Ì�����Á���‰�}�Œ�Ì�����v�}���v���i���~���Ì���•���}���v�]���•�]���v�]�����í���P�}���Ì�]�v���•�X���h�Œ�Ì�����Ì���v�]�������:�����ô�ì�ì�ì���Ì�}�•�š���s�Ç���‰�Œ�Ì�Ç�‰�]�•���v�������}�����Œ�•�P���l�}�s�}�Á���v�]���X��
�•���s�}�Ï�}�v�}�U�� �Ï���� ���}�� �µ�•�µ�v�]�'���]���� �‘�v�]���P�µ�� �Ì ���Œ�}�P�]�� �l�}�s�}�Á���v�]���� �v�]���Ì���'���v�Ç�� �i���•�š���‰�Œ�Ì���i���Ì���� �l�}�o�µ�u�v�Ç �Ì�s�}�Ï�}�v���i�� �Ì�� �ñ�� �‰�}�i���Ì���•�Á�X Ocena 
�‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v���� �i���•�š�����o�������Ì���•�•�Á���}���v�]���•�]���v�]���W���ô���P�}���Ì�]�v���‰�}�Œ�Ç�����v�]���� �}�Œ���Ì�� �í���v���i�����Œ���Ì�]���i���v�]���l�}�Œ�Ì�Ç�•�š�v���i�� �‰�}�Œ�Ç���v�}���Ç�X�������Ì�µ�i�������v����
���Ì���•�����Z�� �‰�Œ�Ì���i���Ì���µ�� �l�}�o�µ�u�v�Ç�� �u�}�Ï�v���� �•�š�Á�]���Œ���Ì�]���U�� �Ï���� �}���‘�v�]���Ï���Œ�l�]�� �u�}�P���� �Ì�v���o���Í���� �•�]�'�� �v���� �}���µ�� ���Œ�}�P�����Z�� �Á�� ���]���P�µ�� ���Ì���•�µ��
odniesienia. 

LSP wykorzystuje obecnie wozy bojowe Rosenbauer ARFF-�W���v�š�Z���Œ�X�����Ç�l�o���}���•�s�µ�P�]���l���Ï�����P�}���Ì���í�ì���‰�}�i���Ì���•�Á�U���‰�}�o���P���i�����Ç���v����
�µ�Œ�µ���Z�}�u�]���v�]�µ�� �Ì���•�‰�}�s�µ�� �v���‰�'���}�Á���P�}�U�� �š�Œ�Á���� �ñ�� �u�]�v�µ�š�X�� �D�}���� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v���� �‰�}�����Ì���•�� �}���•�s�µ�P�]�� �Á�Ç�v�}�•�]�� �>WA = 101,3 dB. Proces 
�}���•�s�µ�P�]���Œ�����o�]�Ì�}�Á���v�Ç���i���•�š���v�����‰�o�����µ���‰�Œ�Ì���������µ���Ç�v�l�]���u���>�^�W�X 

�,���s���•�� ���P�Œ���P���š�•�Á�� �‰�Œ�����}�š�Á�•�Œ���Ì�Ç���Z�� ���u�]�š�}�Á���v�Ç�� �i���•�š�� �‰�}�‰�Œ�Ì���Ì�� ���Ì���Œ�‰�v�]���� �]�� �Á�Ç�Œ�Ì�µ�š�v�]���� �‰�}�Á�]���š�Œ�Ì���U�� �µ�u�]���•�Ì���Ì�}�v���� �Á�� �‘���]���v�����Z��
�•�š�����i�]�� �š�Œ���v�•�(�}�Œ�u���š�}�Œ�}�Á�Ç���Z�X�� �W�}�Ì���� �•�Ç�š�µ�����i���u�]�� ���Á���Œ�Ç�i�v�Ç�u�]�� ���P�Œ���P���š�Ç�� �µ�Œ�µ���Z���u�]���v���� �•���� ���Ç�l�o�]���Ì�v�]���U�� �Á�� �����o�µ�� �Ì���‰���Á�v�]���v�]����
�P�}�š�}�Á�}�‘���]�����}���µ�Ï�Ç���]�����}�Œ���Ì���‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì���v�]�����‰�Œ�������•���Œ�Á�]�•�}�Á�Ç���Z�X���W�Œ���������š�����Œ�����o�]�Ì�}�Á���v�����•�����Á���‰�}�Œ�Ì�������Ì�]���v�v���i, �����v�]���Ì���'���v�Ç��
���}�� �]���Z�� �Á�Ç�l�}�v���v�]���� ���Ì���•�� �‰�Œ�����Ç�� �µ�Œ�Ì�����Ì���v�]���� �Á�Ç�v�}�•�]�� �î�ì�� �u�]�v�X�� �•�o�}�l���o�]�Ì�}�Á���v���� �Á�� �����Ì�‰�}�‘�Œ�����v�]�u�� �•���•�]�����Ì�š�Á�]���� ���Ì���Œ�‰�v�]����
i �Á�Ç�Œ�Ì�µ�š�v�]�����l���Ï�����P�}���Ì���µ�Œ�Ì�����Ì���w���µ�Á�Ì�P�o�'���v�]�}�v�}���Á�����v���o�]�Ì�]�����Á���‰�}�•�š�����]���Í�Œ�•�����s���‰�µ�v�l�šowych o mocy akustycznej LWA = 86,4 
�����X���W���Œ���u���š�Œ�Ç���µ�Œ�Ì�����Ì���w���‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�}���v�����‰�}���•�š���Á�]�����‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v�Ç���Z���‰�}�u�]���Œ�•�Á�X 

�€�Œ�•���s�����Z���s���•�µ���Ì�Á�]���Ì���v�����Ì���}���•�s�µ�P�����Œ�µ���Z�µ���‰���•���Ï���Œ�•�Á 

�t�� ���v���o�]�Ì�]���� �µ�Á�Ì�P�o�'���v�]�}�v�}�� �Œ�µ���Z�� �‰�}�i���Ì���•�Á�� �‰�}�� ���Œ�}���Ì���� ���}�i���Ì���}�Á���i�� ���}�� �š���Œ�u�]�v���o���� �}�Œ���Ì�� �‰�}�� �‰���Œ�l�]�v�P�����Z�� �Ì���Œ�•�Á�v�}��
�‰�Œ�Ì���Ì�v�����Ì�}�v�Ç���Z�����o�����‰���•���Ï���Œ�•�Á�U���i���l���]�����o�����‰�Œ�����}�Á�v�]�l�•�Á�X 

�W�}�����Œ�}���Ì�������}�i���Ì���}�Á���i���‰�}�Œ�µ�•�Ì���i�����•�]�'���‰�}�i���Ì���Ç���}�•�}���}�Á�����~�l�}�u�µ�v�]�l�����i�����]�v���Ç�Á�]���µ���o�v���U���š���l�•�•�Á�l�]���}�Œ���Ì���‰�}�i���Ì���Ç�����}�•�š���Á���Ì���•��
�}�Œ���Ì���‰�}�i���Ì���Ç�����]�'�Ï�l�]�����~���µ�š�}���µ�•�Ç���l�}�u�µ�v�]�l�����i�]���u�]���i�•�l�]���i�U�����µ�š�}�l���Œ�Ç�•�X 

�W���Œ���u���š�Œ�Ç���Œ�µ���Z�µ�����Œ�}�P�]�����}�i���Ì���}�Á���i���‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�������}���}���o�]���Ì���w�W 

�x n���š�'�Ï���v�]�����Œ�µ���Z�µ�����o�����‰�}�Œ�Ç�����v�]�����î�ñ�ñ�ì���‰�}�i�X�l�Z���}�Œ���Ì�����o�����‰�}�Œ�Ç���v�}���Ç���ñ�í�ì���‰�}�i�X�l�Z���~�î�ì�9���‰�}�Œ�Ç�����v�]���•�U�����}�������i�����‘�Œ�����v�]����
���}���}�Á�����v���š�'�Ï���v�]�����Œ�µ���Z�µ���í�ô�ó�ì���‰�}�i�X�l�Z, 

�x �‘�Œ�����v�]�����‰�Œ�'���l�}�‘���W���î�ì���l�u�l�Z, 

�x nawierzchnia z mieszanki mastyksowo-grysowej. 

�W���Œ�l�]�v�P�]���•�s�µ�Ï�������}���}���•�s�µ�P�]���‰���•���Ï���Œ�•�Á���}�Œ���Ì�����}���}���•�s�µ�P�]�����µ���Ç�v�l�•�Á�����]�µ�Œ�}�Á�Ç���Z���]�������u�]�v�]�•�š�Œ�����Ç�i�v�Ç���Z���~�‰���Œ�l�]�v�P�]���‰�Œ�����}�Á�v�]���Ì���•�X 

Tabela 14. �W���Œ���u���š�Œ�Ç���‰���Œ�l�]�v�P�•�Á���‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�������}���}���o�]���Ì���w 

Oznaczenie emitora Uwagi 
�/�o�}�‘�����u�]���i�•����

postojowych 
�E���š�'�Ï���v�]�����Œ�µ���Z�µ�����o����
pory dnia [poj./h] 

�E���š�'�Ï���v�]�����Œ�µ���Z�µ�����o����
pory nocy [poj./h] 

A1 osobowe 781 280 56 

A2 osobowe 906 323 65 

A3 osobowe 1342 480 96 

A4 osobowe 158 56 11 

A5 autobusy 28 15 3 

A6.1 osobowe 107 39 8 

A6.2 osobowe 7 1 0 

A7.1 autobusy 29 11 2 

A7.2 osobowe 100 37 7 

A8 pracowniczy 574 144 115 

A9 pracowniczy 70 18 14 



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
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Oznaczenie emitora Uwagi 
�/�o�}�‘�����u�]���i�•����

postojowych 
�E���š�'�Ï���v�]�����Œ�µ���Z�µ�����o����
pory dnia [poj./h] 

�E���š�'�Ï���v�]�����Œ�µ���Z�µ�����o����
pory nocy [poj./h] 

A11 pracowniczy 180 45 36 

A12 pracowniczy 280 70 56 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

 
Rysunek 30. �>�}�l���o�]�Ì�����i�����‰���Œ�l�]�v�P�•�Á���}�Œ���Ì���P�s�•�Á�v���i�����Œ�}�P�]�����}�i���Ì���}�Á���i�� 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

 

  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
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�€�Œ�•���s�����Z���s���•�µ���Ì�Á�]���Ì���v�����Ì�����µ���Ç�v�l���u�]���v�����š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�} 

���µ���Ç�v�l�]�� �Ì�v���i���µ�i���������•�]�'���v���� �š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���Á�Ç�‰�}�•���Ï�}�v�����•���� �Á���µ�Œ�Ì�����Ì���v�]���� �Á���v�š�Ç�o�����Ç�i�v�����}�Œ���Ì�� �l�o�]�u���š�Ç�Ì�����Ç�i�v���U��
�l�š�•�Œ���� �Ì�}�•�š���s�Ç�� �µ�Á�Ì�P�o�'���v�]�}�v���� �Á�� ���v���o�]�Ì�]���� �Á�� �‰�}�•�š�����]�� �Ì���•�š�'�‰���Ì�Ç���Z�� �Í�Œ�•�����s�� �Z���s���•�µ�� �Ì�o�}�l���o�]�Ì�}�Á���v�Ç���Z�� �v���� �������Z�����Z�� �}���]���l�š�•�Á�U��
o �u�}�������Z�����l�µ�•�š�Ç���Ì�v�Ç���Z���•�š���v�}�Á�]�����Ç���Z���•�µ�u�'���u�}���Ç���Ì���]�v�•�š���o�}�Á���v�Ç���Z���µ�Œ�Ì�����Ì���w�X�����Ì�'�‘�����Ì���µ�Œ�Ì�����Ì���w���l�o�]�u���š�Ç�Ì�����Ç�i�v�Ç���Z�U���Ì����
�Á�Ì�P�o�'���µ���v�����}�P�Œ���v�]���Ì�}�v�����Ì���‰�}�š�Œ�Ì�����}�Á���v�]�����v�������Z�s�•���U���Ì�}�•�š���s�}���µ�Á�Ì�P�o�'���v�]�}�v�����i�����Ç�v�]�����Á�����v���o�]�Ì�]�������o�����}�l�Œ���•�µ���o���š�v�]���P�}�X 

�d���Œ�u�]�v���o�� �o�}�š�v�]�•�l���� �i���•�š�� �‰�}�v�����š�}�� �Á�Ç�‰�}�•���Ï�}�v�Ç�� �Á�� �Á���v�š�Ç�o���š�}�Œ�Ç�� �}�����Ç�u�]���i�������U�� �µ�Œ�µ���Z���u�]���v���� ���Ç�l�o�]���Ì�v�]���� �Á�� �Œ���u�����Z�� �}���•�s�µ�P�]��
technicznej na czas 20 min. 

Tabela 15. �W���Œ���u���š�Œ�Ç���Í�Œ�•�����s���•�š�����i�}�v���Œ�v�Ç���Z���‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�������}���}���o�]���Ì���w 

Lp. 
Oznaczenie 

obiektu 
Opis obiektu �K�‰�]�•���Í�Œ�•�����s 

Moc akustyczna 
LWA [dB] 

1 C4 Stacja SPIV ���Ì���Œ�‰�v�]�����]���Á�Ç�Œ�Ì�µ�š�v�]�������P�Œ���P���š�µ���‰�Œ�����}�š�Á�•�Œ���Ì���P�} 86,4 

2 C5 
���µ���X���^�š�Œ���Ï�v�]���Ç��
Satelitarnej 

�ó���Á���v�š�Ç�o���š�}�Œ�•�Á���^�Ç�•�š���u���]�Œ�U���î���l�o�]�u���š�Ç�Ì���š�}�Œ�Ç�������/�<�/�E 79,7 

3 C4 Stacja SPIV klimatyzatory i wentylatory 83,0 

4 A1 terminal A �Á���v�š�Ç�o���š�}�Œ�Ç���}�����Ç�u�]���i������ 118,1 

5 A1 terminal A ���P�Œ���P���š�Ç�����Z�s�}���v�]���Ì���U���l�o�]�u���š�Ç�Ì���š�}�Œ�Ç���/�v�}�À�� 105,1 

6 A1 terminal A szafy freonowe 74,4 

7 B2 terminal GA klimatyzator 68,0 

8 A17 
przepompownia 
�‘���]���l�•�Á 

dach 81,9 

9 B34 

���µ���X�����Ì�]���s�µ��
Elektroenergetyki i 
�K�‘�Á�]���š�o���v�]����
Nawigacyjnego 

dach 65,3 

10 F6+F8 
�K���Ì�Ç�•�Ì���Ì���o�v�]�����t�•����
Deszczowych 

dach 76,6 

11 C45 stacja SO2 ���Ì���Œ�‰�v�]�����]���Á�Ç�Œ�Ì�µ�š�v�]�������P�Œ���P���š�µ���‰�Œ�����}�š�Á�•�Œ���Ì���P�} 86,4 

12 C14 stacja SO3 ���Ì���Œ�‰�v�]�����]���Á�Ç�Œ�Ì�µ�š�v�]�������P�Œ���P���š�µ���‰�Œ�����}�š�Á�•�Œ���Ì���P�} 86,4 

13 B4 hangar dach w okresie letnim 72,7 

14 B10 warsztat i stacja diag. dach 80,0 

15 B9 spawalnia dach 73,2 

16 C29 Stacja TRAFO SP-I ���Ì���Œ�‰�v�]�����]���Á�Ç�Œ�Ì�µ�š�v�]�������P�Œ���P���š�µ���‰�Œ�����}�š�Á�•�Œ���Ì���P�} 86,4 

17 A4 
punkt segregacji 
�}���‰�����•�Á 

wentylatory dachowe 73,0 

18 A14 centrala telefoniczna klimatyzatory i wentylatory 89,3 

19 C46 
inspektorat 
weterynarii 

klimatyzatory i wentylatory 85,5 

20 A7 Stacja TRAFO GSZ wentylatory dachowe 109,5*  

21 A3 Cargo Tymczasowe wentylatory dachowe 66,4 

22 B28 budynek utrzymania klimatyzatory i wentylatory 71,2 

23 B30 
���µ���Ç�v���l���P���Œ���Ï�}�Á�Ç���v�Œ��
1 

wentylatory dachowe 72,5 

24 B26 
���µ���Ç�v���l���P���Œ���Ï�}�Á�Ç���v�Œ��
2 

wentylatory dachowe 72,9*  

25 B29 
bud. Magazynowo �t 
�'���Œ���Ï�}�Á�Ç���d�d�h�E�E 

wentylatory dachowe 73,5 

26 B22 budynek SOL klimatyzatory i wentylatory 81,0 

27 C29 Stacja TRAFO SP-I wentylatory dachowe 75,6 
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Lp. 
Oznaczenie 

obiektu 
Opis obiektu �K�‰�]�•���Í�Œ�•�����s 

Moc akustyczna 
LWA [dB] 

28 C22 �•�š�Œ���Ï�v�]�������>�^�W klimatyzatory i wentylatory 78,5 

29 C22 �•�š�Œ���Ï�v�]�������>�^�W uruchomienie wozu bojowego 91,5 

30 C45 stacja SO2 wentylatory dachowe 84,6 

31 C14 stacja SO3 wentylatory dachowe 84,3 

32 - 
�d���Œ�u�]�v���o���‰�}�s�µ���v�]�}�Á�Ç 
(wariant 1) 

���P�Œ���P���š�Ç�����Z�s�}���v�]���Ì�� 105,1** 

33 - 
�d���Œ�u�]�v���o���‰�•�s�v�}���v�Ç 
(wariant 2) 

���P�Œ���P���š�Ç�����Z�s�}���v�]���Ì�� 105,1** 

* - �Í�Œ�•���s�����v�]�����Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i�����Á���Á���Œ�]���v���]�����í���Á���Á�Ç�v�]�l�µ���Á�Ç���µ�Œ�Ì���w 
** - �Í�Œ�•���s�����v�������µ���Ç�v�l�����Z�����}���µ���}�Á���v�Ç���Z���Á���Œ���u�����Z���Á���Œ�]���v�š�•�Á���]�v�Á���•�š�Ç���i�] 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v��  
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5. �K�����v�����}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]�� �Á���Ì���l�Œ���•�]�����Z���s���•�µ 

5.1 Etap budowy  

���š���‰�����µ���}�Á�Ç���Ì�Á�]���Ì���v�Ç�����'���Ì�]�����Ì���(�µ�v�l���i�}�v�}�Á���v�]���u���•�‰�Œ�Ì�'�š�µ�����µ���}�Á�o���v���P�}�U���š���l�]���P�}���i���l���l�}�‰���Œ�l�]�U�����Í�Á�]�P�]�U���‰�}�u�‰�Ç�����}��betonu 
�}�Œ���Ì���‰�}�i���Ì���•�Á���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�µ�i�����Ç���Z���u���š���Œ�]���s�Ç�����µ���}�Á�o���v�����]���Á�Ç�Á�}�Ï�����Ç���Z���P�Œ�µ�Ì���‰�}���Á�Ç���µ�Œ�Ì���v�]�����Z�X 

���}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v���� �u�}������ ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v���� �Í�Œ�•�����s�� �Z���s���•�µ�� �Á�Ç�l�}�Œ�Ì�Ç�•�š�Ç�Á���v�Ç���Z�� ���}�� �š���P�}�� �š�Ç�‰�µ�� �‰�Œ�����U�� �}�l�Œ���‘�o�}�v���� �Á���Z�}�Ì�‰�}�Œ�Ì�����Ì���v�]u 
�D�]�v�]�•�š�Œ�����'�}�•�‰�}�����Œ�l�]���Ì�����v�]�����î�í���P�Œ�µ���v�]�����î�ì�ì�ñ���Œ�X���Á���•�‰�Œ���Á�]�����Ì���•�����v�]���Ì�Ç���Z���Á�Ç�u���P���w�����o�����µ�Œ�Ì�����Ì���w���µ�Ï�Ç�Á���v�Ç���Z���v�����Ì���Á�v���š�Œ�Ì��
�‰�}�u�]���•�Ì���Ì���w�� �Á�� �Ì���l�Œ���•�]���� ���u�]�•�i�]�� �Z���s���•�µ�����}���‘�Œ�}���}�Á�]�•�l��, ���o���� �Ï�����v���i�� �Ì�� �P�Œ�µ�‰���µ�Œ�Ì�����Ì���w�� �v�]���� �‰�Œ�Ì���l�Œ�����Ì���i���� �Á���Œ�š�}�‘���]�� �í�ì�ò�� �����X��
���]�}�Œ������ �‰�}���� �µ�Á���P�'�U�� �Ï���� �Á���Œ�š�}�‘���� �š���� �i���•�š�� �]�•�š�}�š�v�]���� �u�v�]���i�•�Ì���� �v�]�Ï�� �u�}���� ���l�µ�•�š�Ç���Ì�v���� �Í�Œ�•�����s�� �Ì�Á�]���Ì���v�Ç���Z�� �Ì�� �}���•�s�µ�P���� �•�š���š�l�•�Á��
�‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z�� �u�}�Ï�v���� �•�š�Á�]���Œ���Ì�]���U�� �Ï���� �Ì���•�]�'�P�]�� ���u�]�•�i�]�� �Z���s���•�µ�� �v���� ���š���‰�]���� ���µ���}�Á�Ç�� �v�]���� �‰�Œ�Ì���l�Œ�}���Ì���� �Ì���•�]�'�P�•�Á�� �Z���s���•�µ��
naziemnego, prognozowanych dla roku 2032. 

�t���(���Ì�]�����Œ�����o�]�Ì�����i�]���]�v�Á���•�š�Ç���i�]���v���o���Ï�Ç���v�������]���Ï�����}���l�}�v�š�Œ�}�o�}�Á���������u�]�•�i�'���Z���s���•�µ���Ì�����•�Ì���Ì���P�•�o�v�Ç�u���µ�Á�Ì�P�o�'���v�]���v�]���u���‰�}�Œ�Ç���v�}���Ç�X��
�t���‰�Œ�Ì�Ç�‰�����l�µ���Á�Ç�•�š���‰�]���v�]�����‰�Œ�}���o���u�•�Á���v���o���Ï�Ç���v�]�����l�µ�u�µ�o�}�Á�������Á���i�����v���i���o�}�l���o�]�Ì�����i�]���‰�}�•�š�}�i�µ���•���u�}�o�}�š�•�Á�����u�]�š�µ�i�����Ç���Z���Ì���Ç�š��
���µ�Ï�Ç���‰�}�Ì�]�}�u���Á���‰�}�Œ�Ì�����v�}���Ç�X�� 

�t���š�Œ���l���]�����l�}�w���}�Á���i���(���Ì�Ç budowy mo�P�� �v���•�š���‰�]�����Ì���l�s�•�����v�]�����Á���v���Ì�]���u�v�Ç�u���Œ�µ���Z�µ���o�}�š�v�]���Ì�Ç�u���}�Œ���Ì���}�l�Œ���•�}�Á�����}�P�Œ���v�]���Ì���v�]����
�Á���Ì�Á�]���Ì�l�µ�����Ì���•�}�Á�Ç���Ì���u�l�v�]�'���]���u���v�]���l�š�•�Œ�Ç���Z�����Œ�•�P���l�}�s�}�Á���v�]���������Á���•�Ì���Ì���P�•�o�v�Ç���Z���‰�Œ�Ì�Ç�‰�����l�����Z���Ì���u�l�v�]�'���]�����i�����v���i���Ì�����Œ�•�P��
startowych. 

5.2 Etap eksploatacji �t �Z���s���•���o�}�š�v�]���Ì�Ç  

5.2.1 Kalibracja modelu obliczeniowego 

�t�� �}�‰���Œ���]�µ�� �}�� �‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v���� �Á�� �Œ�}�Ì���Ì�]���o���� �ð�� �Ì���s�}�Ï���v�]���� �Á�Ç�l�}�v���v�}�� �}���o�]���Ì���v�]���� �Ì���•�]�'�P�µ�� �}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]���� �v���� �‘�Œ�}���}�Á�]�•�l�}��
Lotniska Chopina w Warszawie. �E���� �‰�}�v�]�Ï�•�Ì�Ç���Z�� �Œ�Ç�•�µ�v�l�����Z�� �‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�}�� �u���‰�Ç�� �Ì���•�]�'�P�µ�� �Z���s���•�µ�� ���u�]�š�}�Á���v���P�}�� �‰�Œ�Ì���Ì��
starty i �o�����}�Á���v�]�����•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z w 2032 roku.  

�W�}�v�]�Ï�•�Ì�����š�������o�����‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�����‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�����v�����Œ�Ç�•�µ�v�l�����Z���u���š�}���'���}�Ì�v�����Ì���v�]�����Á�Ç�l�Œ���‘�o�}�v�Ç���Z���‰�}�Ì�]�}�u�•�Á�����Í�Á�]�'�l�µ�����o�����‰�}�Œ�Ç�����v�]����
LAeq D i pory nocy LAeq N. 

Tabela 16. �t�•�l���Í�v�]�l�]���Œ���Ì�µ�o�š���šu dostrojenia modelu obliczeniowego 

Lp. 

Punkt  LAeqD  LAeqD  LAeqN  LAeqN 

 Pomiarowy pomiar pom-obl pomiar pom-obl 

 dB dB dB dB 

1 �•���s�µ�•�l�] 68,4 2,3 62,1 -0,4 

2 Piaseczno 42,3 -3,4 41,9 -1,3 

3 �D�Ç�•�]�����s�} 56,2 0,2 51,3 -1,8 

4 Onkologia 32,9 -9,2 32,7 -8,0 

5 Meral 54,6 7,2 47,3 4,5 

6 17 Stycznia 47,1 -2,9 47,6 2,1 

7 Kossutha 46,7 6,2 42,2 4,8 

8 Ursus 57,8 3,5 51,1 0,7 

9 Zamienie 36,3 -7,5 38,0 -1,4 

10 �W�]���•�š�•�Á 52,7 -3,3 46,3 2,1 

�_�Z�����E�/�����B���� - -0,2   -0,1 

�<�}�u�•�Œ�l�]�� �Ï�•�s�š���� �]�� �v�]�����]���•�l�]���� �Ì���Á�]���Œ���i���� �‰�µnkty�U�� �l�š�•�Œ�� nie �Ì�}�•�š���s�Ç�� �Á�Ì�]�'�š���� �‰�}���� �µ�Á���P�'�U�� �‰�}�v�]���Á���Ï�� �Œ�•�Ï�v�]������ �‰�}�u�]�'���Ì�Ç�� �‰�}�u�]���Œ���u, a 
obliczeniami jest za ���µ�Ï��, i �v�]�����Ì�}�•�š���s�Ç���•�‰���s�v�]�}�v�����l�Œ�Ç�š���Œ�]�����Œ���‰�Œ���Ì���v�š���š�Ç�Á�v�}�‘���]�������v�Ç���Z�����o�����u�}�����o�µ��obliczeniowego. 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 
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5.2.2 Wariant 1 

W celu �Á�Ç�Ì�v�����Ì���v�]���� �Ì���•�]�'�P�µ���•�š�Œ���(���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}���Á���Œ�}�l�µ���î�ì�ï�î���‰�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v�}�����v���o�]�Ì�' �}���o�]���Ì���v�]�}�Á��, b���Ì�µ�i�������v����
zmianach w zakresie �}�����]���Ï���v�]�����v���� �š�Œ���•�����Z�� �•�š���Œ�š�•�Á�� �]�� �o�����}�Á���w�U�� �‰�Œ�Ì�Ç�� �Ì���s�}�Ï���v�]�µ�� �ô�ì�ì�� �}�‰���Œ�����i�]�� �Á�� ���]���P�µ�� ���}���Ç�� �Á�� �š�Ç�u�� �ñ�ì��
operacji w porze nocnej ���}�����v���o�]�Ì�Ç���‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�}���‰�Œ�Ì�����]���P���l�Œ�Ì�Ç�Á���i���i�����v���l�}�Á���P�}���‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ���>AeqN = 45 dB i LAeqD = 
55dB. 

Na Rysunek 31 przedstawiono podstawowy ���o���u���v�š�� ���v���o�]�Ì�Ç�� �i���l�]�u�� �i���•�š�� �Ì���•�]�'�P�� �l�Œ�Ì�Çwej LAeqN = 45 dB dla 50 operacji 
w porze nocy.  

Rysunek 31�X���K���o�]���Ì���v�]�}�Á�����Á���Œ�]���v�š�Ç���Ì���•�]�'�P�µ�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}�����o�����‰�}�Œ�Ç���v�}���Ç���>Aeq N = 45 dB 

�€�Œ�•���s�}�W��O�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

Analogicznie �Á�Ç�Ì�v�����Ì�}�v�}�� �l�Œ�Ì�Ç�Á���� �i�����v���l�}�Á���P�}�� �‰�}�Ì�]�}�u�µ�� ���Í�Á�]�'�l�µ�� �>AeqD = 55 dB dla pory dnia, dla 750 �•�š���Œ�š�•�Á 
i �o�����}�Á���w.  
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Rysunek 32�X���K���o�]���Ì���v�]�}�Á�����Á���Œ�]���v�š�Ç���Ì���•�]�'�P�µ�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}�����o�����‰�}�Œ�Ç�����v�]�����>Aeq D = 55 dB 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

�E���� �‰�}�Ì�}�•�š���s�Ç���Z�� ���Á�•���Z��rysunkach dla pory nocy i pory dnia kontrolnie sprawdzono �]�� �Á�Ç�l�Œ���‘�o�}�v�}�� �l�Œ�Ì�Ç�Á���� �Z���s���•�µ�� ���o����
�Á���Œ�š�}�‘���]�� �>AeqN = 50 i LAeqD = 60. �K���Ì�Ç�Á�]�‘���]���� ���o���� �š�Ç���Z�� �}���µ�� �l�Œ�Ç�š���Œ�]�•�Á��liczba 800 �•�š���Œ�š�•�Á�� �]�� �o�����}�Á���w���Á�� ���]���P�µ�� ���}���Ç��nie 
�Á�Ç�l�Œ�����Ì�����‰�}�Ì�����Ì���•�]�'�P���K�K�h�X 
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Rysunek 33�X���K���o�]���Ì���v�]�}�Á�����Á���Œ�]���v�š�Ç���Ì���•�]�'�P�µ�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}�����o�����‰�}�Œ�Ç���v�}���Ç���>Aeq N = 50 dB 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 
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Rysunek 34�X���K���o�]���Ì���v�]�}�Á�����Á���Œ�]���v�š�Ç���Ì���•�]�'�P�µ�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}�����o�����‰�}�Œ�Ç�����v�]�����>Aeq D = 60 dB 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

5.2.3 Wariant 2 

Wariant inwestycji �‰�}�o���P���i�����Ç��na ���µ���}�Á�]���� �‰�•�s�v�}���v���P�}�� �š���Œ�u�]�v���o���� �•���š���o�]�š���Œ�v���P�}���Ì���l�s�������� �š���l�]�� �•���u�� �Œ�µ���Z�� �o�}�š�v�]���Ì�Ç�� �i���l��
�t���Œ�]���v�š���í�X�����o���š���P�}���}���o�]���Ì���v�]�����Z���s���•�µ���‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�����Á���v�]�v�]���i�•�Ì�Ç�u���Œ���‰�}�Œ���]�������}�š�Ç���Ì�����}���µ���Á���Œ�]���v�š�•�Á�X�� Tym samym z���•�]�'�P��
���u�]�•�i�]���Z���s���•�µ�����o�����Á���Œ�]���v�š�µ���î���i���l�}�����o�š���Œ�v���š�Ç�Á�v���P�}���‰�}�Ì�}�•�š���i�����v�����š���l�]�u���•���u�Ç�u���‰�}�Ì�]�}�u�]�����i���l�����o�����Á���Œ�]���v�š�µ���í�X 

5.2.4 Podsumowanie 

�W�Œ�Ì���‰�Œ�}�Á�����Ì�}�v���� ���v���o�]�Ì���� ���u�]�•�i�]�� �Z���s���•�µ��lotniczego �}�����i�u�}�Á���s���� ���v���o�]�Ì�'�� �}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]�� �Ì�Á�]���Ì���v���P�}�� �Ì�����Ì�u�]���v����liczby 
operacji lotniczych. O�����i�u�}�Á���s����ona �l�}�u�‰�o���l�•�}�Á���� �}�•�Ì�����}�Á���v�]���� �‰�Œ�Ì���•�š�Œ�Ì���v�v���P�}�� �Ì���•�]�'�P�µ�� �}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]���� �Z���s���•�µ��
�o�}�š�v�]���Ì���P�}�U���Ì�����•�Ì���Ì���P�•�o�v�Ç�u���µ�Á�Ì�P�o�'���v�]���v�]���u���‰�}�Œ�Ç���v�}���Ç. 

�W�Œ�Ì�Ç���Ì���l�s�������v���i���(�o�}���]�����•�š���š�l�•�Á���‰�}�Á�]���š�Œ�Ì�v�Ç���Z���}�Œ���Ì���o�]���Ì���]����maksymalnie 800 operacji lotniczych �Á�����]���P�µ�����}���Ç���~�Á���š�Ç�u��50 
�Á�� �‰�}�Œ�Ì���� �v�}���Ç�•�� �}�l�Œ���‘�o�}�v���� �‰�}�Ì�]�}�u�Ç�� �Z���s���•�µ�� ���o���� �‰�}�Œ�Ç�� ���v�]���� �]�� �‰�}�Œ�Ç�� �v�}���Ç�� �Á�•�l���Ì�µ�i���� �v���� �Á�Ç�•�š�'�‰�}�Á���v�]���� �‰�Œ�Ì���l�Œ�}���Ì���w�� �K�K�h��
w ���Ì�'�‘���]�� �����v�š�Œ���o�v���i�� �v���i���o�]�Ï���i�� �š���Œ���v�µ�� �>�}�š�v�]�•�l���X���•���� �Á�Ì�P�o�'���µ�� �v���� �•�‰�}���Ì�]���Á���v�Ç�� �Á�Ì�Œ�}�•�š�� �Ì���•�]�'�P�µ�� �}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]���� �Z���s���•�µ��
i �‰�Œ�Ì���l�Œ�}���Ì���v�]�����Á���Œ�š�}�‘���]�����}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v���P�}���‰�}�Ì�]�}�u�µ�����Í�Á�]�'�l�µ��poza obszar OOU po realizacji planowanej inwestycji, �u�}�Ï����
�Ì���]�•�š�v�]������ �l�}�v�]�����Ì�v�}�‘���� �Ì�u�]���v�Ç �}���}�Á�]���Ì�µ�i�������P�}�� �K���•�Ì���Œ�µ�� �K�P�Œ���v�]���Ì�}�v���P�}�� �h�Ï�Ç�š�l�}�Á���v�]���� �Á�}�l�•�s�� �W�}�Œ�š�µ�� �>�}�š�v�]���Ì���P�}�� �]�u�X�� �&�X��
Chopina w Warszawie. 

�W�o���v�}�Á���v���� �Œ�}�Ì���µ���}�Á���� �W�}�Œ�š�µ�� �>�}�š�v�]���Ì���P�}�� ���Z�}�‰�]�v���U�� �v�]���Ì���o���Ï�v�]���� �}���� �‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š���P�}�� �Á���Œ�]���v�š�µ�� �Œ�����o�]�Ì�����Ç�i�v���P�}�U�� �•�l�µ�š�l�}�Á������
���'���Ì�]�����Ì�Á�]�'�l�•�Ì���v�]���u���}�����Ì�]���s�Ç�Á���v�]�����Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}���v�����š���Œ���v�Ç���}�š�����Ì���i���������o�}�š�v�]�•�l�}. 

�^�Ì���Ì���P�•�s�}�Á�����u���‰�Ç���Ì���Ì���•�]�'�P���u�]�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ���o�}�š�v�]���Ì���P�}���‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�}���Á���•���s�����Ì�v�]�lach 3.1 i 3.2. 
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5.3 Etap eksploatacji �t �Z���s���•���v���Ì�]���u�v�Ç�� 

�K���o�]���Ì���v�]�����Ì�}�•�š���s�Ç���Ì�Œ�����o�]�Ì�}�Á���v�������o����maksymalnej dobowej liczby 800 �}�‰���Œ�����i�]���o�}�š�v�]���Ì�Ç���Z�X���Z�}�Ì�l�s������na czas odniesienia 
���o�����‰�}�Œ�Ç�����v�]�����}�Œ���Ì�����o�����‰�}�Œ�Ç���v�}���Ç���Ì�}�•�š���s���‰�Œ�Ì�Ç�i�'�š�Ç���Ì�P�}���v�]�����Ì��opisem przedstawionym w Rozdziale 4.2.3. 

5.3.1 Wariant 1 

�•���•�]�'�P�]�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ�����o�����‰�}�Œ�Ç�����v�]�����v�]�����Á�Ç�l�Œ�����Ì���i�����Á���‰�}�Œ�Ì�������v�]�����‰�}�Ì�����P�Œ���v�]�������K�K�h���~Rysunek 35). 

Rysunek 35. �•���•�]�'�P�]�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ naziemnego w porze dnia dla wariantu 1 inwestycji 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

Zasi�'�P�]�� ���u�]�•�i�]�� �Z���s���•�µ�����o���� �‰�}�Œ�Ç���v�}���Ç�U���}���‰�}�Á�]�������i�������� �š���Œ���v�}�u�� �Ì�����µ���}�Á�Ç�� �i�����v�}�Œ�}���Ì�]�v�v���i�� �~�ð�ì�� �����•�� �}�Œ���Ì�� �Á�]���o�}�Œ�}���Ì�]�v�v���i��
(45 �����•���Á�Ç�l�Œ�����Ì���i�����‰�}�Ì�����P�Œ���v�]�������K�K�h���~Rysunek 36). 
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Rysunek 36. �•���•�]�'�P�]�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ��naziemnego w porze nocy dla wariantu 1 inwestycji 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna w rejonie �µ�o�]���Ç�� �v���� �^�l�Œ���i�µ�� �Á�� ���Ì�]���o�v�]���Ç�� �t�s�}���Z�Ç��w bardzo niewielkim stopniu 
�Á���Z�}���Ì�]�� �Á���Ì���•�]�'�P��strefy 40 �t �ð�ñ�������X���•���•�]�'�P�]���u���}���i�'�š�Ç���Z���i���•�š���ñ�����µ���Ç�v�l�•�Á��jednorodzinnych (Rysunek 37). Po stronie 
�‰�•�s�v�}���vo-wschodniej �‰�Œ�Ì���l�Œ�}���Ì���v�]���� �Á���Œ�š�}�‘���]�� ���}�‰�µ�•�Ì���Ì���o�v���i���v���� �š���Œ���v�����Z�� �i�����v�}�Œ�}���Ì�]�v�v�Ç���Z�� �‰�}�Ì���� �Ì���•�]�'�P�]���u�� �K�K�h��
�Á�Ç�•�š�'�‰�µ�i�����Á rejonie ul. Bogucickiej�U���t�]�Œ���Ï�}�Á���i, �K���Œ�Ì���Í�v���i �}�Œ���Ì���^�µ�o�u�]���Œ�Ì�Ç���l�]���i���]���^�}�o�]�w�•�l�]���i (Rysunek 38). 
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Rysunek 37. �•���•�]�'�P�]�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ��naziemnego w porze nocy dla wariantu 1 inwestycji 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 
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Rysunek 38. �•���•�]�'�P�]�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ��naziemnego w porze nocy dla wariantu 1 inwestycji 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

 

 
  



�Z���‰�}�Œ�š���K�K�^�����o�����]�v�Á���•�š�Ç���i�]���‰�v�X���c�Z�}�Ì���µ���}�Á�����]���‰�Œ�Ì�����µ���}�Á�����]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�Ç���o�}�š�v�]�•�l�}�Á���i���v����
�š���Œ���v�]�����W�}�Œ�š�µ���>�}�š�v�]���Ì���P�}���]�u�X���&�X�����Z�}�‰�]�v�����Á���t���Œ�•�Ì���Á�]���_ 
�•���s�X 3. Analiza akustyczna   

   
 

 

66 

5.3.2 Wariant 2 

�•���� �Á�Ì�P�o�'���µ�� �v���� �Ì�u�]���v�'�� �l�}�v�(�]�P�µ�Œ�����i�]�� �•�š���v�}�Á�]�•�l�� �}���]���l�š�•�Á�� ���l�Œ���v�µ�i�����Ç���Z�� �‰�}�s�}�Ï�}�v�Ç���Z�� �v���� �‰�s�Ç���]���� �o�}�š�v�]�•�l��, �Ì���•�]�'�P�]�� ���u�]�•�i�]��
�Z���s���•�µ���µ�o���P���i�����v�]���Ì�v�����Ì�v���u�µ przesu�v�]�'���]�µ���Á�Ì�P�o�'�����u���Á���Œ�]���v�š�µ���í�X �•���•�]�'�P�]���Z���s���•�µ�����u�]�š�}�Á���v���P�}���Á���‰�}�Œ�Ì�������v�]�����~Rysunek 
39�•���‰�Œ�Ì�����•�š���Á�]�}�v�}���v�]�����Á�Ç�l�Œ�����Ì���i�����‰�}�Ì�����P�Œ���v�]�������K�K�h�X 

Rysunek 39. �•���•�]�'�P�]�����u�]�•�i�]���Z���s���•�µ��naziemnego w porze dnia dla wariantu 2 inwestycji 

�€�Œ�•���s�}�W���K�‰�Œ�����}�Á���v�]�����Á�s���•�v�� 

  




























