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Z przewozem wojsk
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Transport czasu wojny - poziom strategiczny
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Transport czasu wojny - poziom operacyjny
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Technologia ekspresowego
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Koszty infrastruktury kolejowe] o znaczeniu obronnym
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Tabor dla potrzeb transportu WOJskowego
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Potrzeby transportowe RP
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Legenda

Linie D iezne - relacje pod: Praca
(cykl kursowania co 2h lub co Th) SR
Linie D iezne - relacje uzupetniajgce w tym wydtuzenia

===« Linie tramwajowe (miedzypowiatowe)
© =+ Metro Warszawskie
—— Linie kolei miejskich *
[117 przystanki kolejowe
®  Przystanki pociqgéw dalekobieznych
| Miasta wigkszq liczb
|4 Centrainy Port Komunikacyjny - CPK
< Przystanki na lotniskach regionainych
== Miasta wojewddzkio

(cykl kursowania co 4h)
DDD Przystanki pociggéw dalekobieznych

stawA
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Lotniska
Miasta wojewddzkie

Miasta powiatowe, oraz MNPP

o :::: m:n; oraz MNPP e . Pozostate przystanki Opracowanie merytoryczne: Patryk Wild
s Stolice G * $* - Sosnowiec , Z* - Zawiercie, DG* - Dgbrowa Gérnicza Opracowanie graficzne: Piotr Stoktosa

Opracowanie merytoryczne: Patryk Wild
Opracowanie graficzne: Piotr Stoktosa

. Wezty kolejowe nie bedgee stolicami gmin
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Integrator Systemu P .

Cechy podstawowe
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Opracowanie merytoryczne: Patryk Wild
Opracowanie graficzne: Piotr Stoktosa
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Nowa filozofii organizacji transportu;

Alttqgq!' wH! tdwtel t Ys¢URIDWNG WG e HW= 6 LU
ALU&UDICHTCMIYALQ¢TZSMAMmICUiGYImUuMIUDRYUcuU'um
ZsUrH#H6Wst AUcC HG A
A postoje co 40T MWt g WALWs L 7+ A¢WGI + 1§ YAhL
e | GYscAWt | Zagt Al WHACH WGYT I Zi ! 4
AAct qG GRUURUMIUUCH.RMVMIACIfRﬁéwHUAGYAIUIURHom
kursach (-:OWt 21 + Zs Ws W YHRWbe W DG CcHTCECORLWSs LW

ramach systemu efektywnych przesiadek.

Cele

At Zgt A WOGHAU! WHAc¢t WGYT I ZY ' Wt YOGWTYs! #6 WORT Ws L
[Jrzypadku transportu samochodowego i
otniczego na wszystkich relacjach krajowych

AsAcTOgUUW t Yge URt Y5 ¢URIDW qYGRHEW Gt RIJI URHG W
5YTUs3 Z1l AQ5s LIJblYLIJRuIJLIJURIJLIJI JcORA2 TUWqUWNYWgl ¢ Ut GYI qll
regionalny)

Askomunlkowanlevws&/stklch miast 5 . A
5YTWs Z HOWALWI ¢l t Acs GWWR W9 Au

At t YOagURt Y5 ¢cURWDIWWGYRRGDECORWE G¢t ! W 9WALW9AuWIYI ¢ AL
UC TS5 R} tt Al URWOYgURt t cuRWI IDNRYUCOU! UR



