
Polska kolej 2045
?ŸĦĲũŸƽǃШťƚǍƣċŮƣШƚǃƚƣĲůƨШťŸũĲŢŸƽĲŊŸШÂŸũƚťŔ

CPK Plus



uŸŰĦĲƓĦŢłШÅĲċũŔǍċĦŢŔШ9ÂuШÅċĬċШ~ŔŰŔƚƣƖŹƽШ
ƓƖǍǃŢłŮċШƽШũŔƚƣŸƓċĬǍŔĲШΞΜΝΤШƖŸťƨ

Od listopada 2017 roku:
ÅìǃĤƨĦőŮċШƓĲŮŰŸƚťċũŸƽċwojna na Ukrainie
ÅìǃĤƨĦőŮċШƖĲƽŸũƨĦŢċШ fШ
ÅìǍůŸĦŰŔŮǃШƚŔłШƣƖĲŰĬШƖŸǍƽŸŢƨШĲũĲťƣƖŸůŸĤŔũŰŸƛĦŔ

oraz autonomizacji transportu
ÅÖEШĬŸťŸŰċŮċШƖĲƽŔǍŢŔШƚŔĲĦŔШÑE ÑШƨƽǍŊũłĬŰŔċŢĞĦШƽШ
ŰŔĲŢШϾШƓũċŰŸƽċŰǃĦőШŰŸƽǃĦőШũŔŰŔŔШ9ÂuШШ
ÅNiemcy тprzynajmniej deklaratywnie -ǍůŔĲŰŔŮǃШ
ƓŸĬĲŢƛĦŔĲШĬŸШĤƨĬŸƽǃШƚŔĲĦŔШu?ÂШƽШťŔĲƖƨŰťƨШÅÂ
ÅÂŸũƚťċШċƽċŰƚŸƽċŮċШĬŸШŊƖŸŰċШΞΜШŰċŢƽŔłťƚǍǃĦőШ
ŊŸƚƓŸĬċƖĲťШƛƽŔċƣċЯ
ÅüĤƨĬŸƽċũŔƛůǃШΞƣǃƚЮШťůШĬƖŹŊШƚǍǃĤťŔĲŊŸШƖƨĦőƨШ
ǍƽŔłťƚǍċŢĞĦШĬŮƨŊŸƛħШƚŔĲĦŔШŸШΡΤӖШ- z 3,5 to 5,5tys. 
km -ŸƚŔĞŊċŢĞĦШΣΣӖШƓũċŰŸƽċŰĲŢШĬŮƨŊŸƛĦŔШ
docelowej.
Å ШƖŸǍĤƨĬŸƽċШťŸũĲŔШƚƣċŮċШƚŔłШƚƓƖċƽĞШŸĦǍǃƽŔƚƣĞШŔШ
ŰŔĲťƽĲƚƣŔŸŰŸƽċŰĞ



Obecnie nawet liderzy 
sprzeciwu wobec programu 

CPK zmienili biegunowo 
zadanie 

ј?ǍŔƛЮůŸŊłЮƓŸƽŔĲĬǍŔĲħЮǐĲЮszprychy 
ƣŸЮǍċЮůċŮŸёиђwnioski z analiz 

ƽƚťċǍƨŢĞЮŰċЮťŸŰŔĲĦǍŰŸƛħЮǍŰċĦǍŰŔĲЮ
bardziej ambitnego programu 

kolejowegoѠ

Maciej Lasek 
uŸŰŉĲƖĲŰĦŢċШĬŸƣǃĦǍĞĦċШüŔŰƣĲŊƖŸƽċŰĲŢШ

Sieci Kolejowej  
ƓċǎĬǍŔĲƖŰŔťШΞΜΞΡШ



ÂċƖċůĲƣƖǃШƚǃƚƣĲůŹƽШťŸũĲŔШ
Polski, Czech i Niemiec 

ÅÅċĬǃťċũŰŔĲШŰŔǐƚǍċШШŊłƚƣŸƛħШŔŰŉƖċƚƣƖƨťƣƨƖǃШŔШ
ŢĲŢШŰŔĲŸĬƓŸƽŔĲĬŰŔШťƚǍƣċŮƣШ
ÅRadykalnie gorsza oferta transportu 
ƓċƚċǐĲƖƚťŔĲŊŸШШ
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Kolej jako istotny element 
ÉǃƚƣĲůƨШÑƖċŰƚƓŸƖƣƨШÂċűƚƣƽċ

Funkcje 
obronne

Funkcje 
ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ

Funkcje 
gospodarcze

CPK 
Plus



Transport kolejowy
w ƚŮƨǐĤŔĲŸĤƖŸŰŰŸƛĦŔ



PotrzebyǍƽŔĞǍċŰĲ
z przewozem wojsk

ÅBrygadaĦŔłǐťċ(pancerna) wymaga 
do przewozu 45 ƓŸĦŔĞŊŹƽw 
ƚťŮċĬċĦőШƓŸШ40 wagŸŰŹƽ

ÅBrygadaƛƖĲĬŰŔċ(tzw. Zmech. lub
Zmot.) wymaga do przewozu 35 
ƓŸĦŔĞŊŹƽƽШƚťŮċĬċĦőШƓŸШ40 
wagŸŰŹƽ

ÅÊƖĲĬŰŔŸdo przewozujednej brygady
wojsk potrzeba40 ƚťŮċĬŹƽalbo
1600 par ťƨƖƚŹƽǍĲƚƣċƽŹƽ
samochodowych, 

ÅWĬƨǐĲŢĦǍłƛĦŔƚĞto przewozy
ponadnormatywne,ƽǃůċŊċŢĞĦe dla
jednej parykursŹĬƽŹĦőťŔĲƖƨŢĞĦǃĦő
orazƚŮƨǐĤzabezpieczeniaruchu



Zadanie przewozowe
zgodnie z ustaleniami
szczytu NATO w Madrycie

ÅÂƖǍĲƽŹǍШ100 tysЮШǐŸŮŰŔĲƖǍǃ
(25-27 brygad) w ĦŔĞŊƨШ10 dni od 
ƓŸĬŢłĦŔċdecyzji

ÅÂƖǍĲƽŹǍШťŸũĲŢŰǃĦőШ200 tys.
ǐŸŮŰŔĲƖǍǃw ĦŔĞŊƨШkolejnych 20 dni
od ƓŸĬŢłĦŔċdecyzji

ÅüċťŮċĬċŢĞĦ,ǐĲtransport morski
ůŸǐĲĤǃħŰŔĲůŸǐũŔƽǃ, oznaczato 
przejazdprzez PL1000-1100 par 
ƓŸĦŔĞŊŹƽw 10 dni i szczytowe
ƚƓŔłƣƖǍĲŰŔĲƓƖǍĲƽŸǍŹƽw drugiej
ƓŸŮŸƽŔĲpierwszegookresu
ƓƖǍĲƽŸǍŹƽ

Fot: ѿШÖÉШ ƖůǃЯШΤƣőШ ƖůǃШsŸŔŰƣШ~ƨũƣŔŰċƣŔŸŰċũШÑƖċŔŰŔŰŊШ9ŸůůċŰĬШÂƨĤũŔĦШ ŉŉċŔƖƚШ§ŉŉŔĦĲ



Transport czasu wojny - poziom strategiczny
ÂŸũƚťċШĤłĬǍŔĲШhubem logistycznym podczas 
ĲƽЮШƽŸŢŰǃШũĞĬŸƽĲŢШŔШĬũċƣĲŊŸШ- bez 
ĬĲǍŸƖŊċŰŔǍċĦŢŔШƽĲƽŰłƣƖǍŰĲŊŸШƚǃƚƣĲůƨШ
transportu -  ƓŸƽŔŰŰċШĤǃħШƽШƚƣċŰŔĲШŸĤƚŮƨǐǃħШ
ƓƖǍĲƽŸǍǃЯШťƣŹƖĲа
ÅĤłĬǍŔĲШĦĲĦőŸƽċħШŸũĤƖǍǃůŔċШŔŰƣĲŰƚǃƽŰŸƛħ
ÅĤłĬĞШƽŔĞǍċħШƚŔłШǍШƓƖǍĲƽŸǍĲůШĬƨǐǃĦőШŔũŸƛĦŔШ
ůċƣĲƖŔċŮŹƽШŰŔĲĤĲǍƓŔĲĦǍŰǃĦő
ÅĤłĬĞШƽǃůċŊċŮǃШŸĦőƖŸŰǃШ

kontrwywiadowczej,
ÅĤłĬĞШŰċƖċǐŸŰĲШŰċШċƣċťŔШŔШċťƣǃШƚċĤŸƣċǐƨЯ

üШƽƽЮШƓŸƽŸĬŹƽШƣƖċŰƚƓŸƖƣШƓŸƽŔŰŔĲŰШ
ŸůŔŢċħШŸĤƚǍċƖǃШŸШĬƨǐĲŢШŊłƚƣŸƛĦŔШ
ǍċũƨĬŰŔĲŰŔċШŸƖċǍШƽłǍŮǃШťŸũĲŢŸƽĲШ
ŸĤĦŔĞǐŸŰĲШƖƨĦőĲůШĦǃƽŔũŰǃů



Transport czasu wojny - poziom operacyjny
tƻǘǊȊŜōȅ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŜ ōťŘŊ ǇƻƭŜƎŀŏ ƴŀΥ

Årozmieszczeniu wojsk na linii frontu
Åzaopatrzeniem wojsk na linie frontu
ÅƖƨĦőĲůШƽŸŢƚťШƽǃůƨƚǍċŰǃůШƚǃƣƨċĦŢĞШŸƓĲƖċĦǃŢŰĞ

§ĤƚŮƨŊċШƽƽЮШƓŸƣƖǍĲĤШŸƓĲƖċĦǃŢŰǃĦőШŉƖŸŰƣƨШƓŸƽŔŰŰċШ
ŸƓŔĲƖċħШƚŔłШШŰċШũŔŰŔċĦőШdofrontowych  oraz liniach 
rokadowych 
Infrastruktura transportowa czasu wojny powinna  
Ĥǃħ: 
- ŸĬƓŸƖŰċШŰċШǍŰŔƚǍĦǍĲŰŔĲШƓƖǍĲǍШƓƖǍĲĦŔƽŰŔťċШŸƖċǍШŮċƣƽċШ
ĬŸШǍŰŔƚǍĦǍĲŰŔċШƓƖǍĲǍШƚŔŮǃШƽŮċƚŰĲЯШƽШƓƖǍǃƓċĬťƨШШ
ƽǃƚƣĞƓŔĲŰŔċШƓŸƣƖǍĲĤǃШŸƓĲƖċĦǃŢŰĲŢШыċĤǃШŰŔĲШůŸŊŮċШƚŮƨǐǃħШ
potrzebom wroga)

- ůŔĲħШƖĲĬƨŰĬċŰƣŰǃШŔШƽċƖƚƣƽŸƽǃШĦőċƖċťƣĲƖШ
ƨůŸǐũŔƽŔċŢĞĦǃШŸĤƚŮƨŊłШƓŸƣƖǍĲĤШƣƖċŰƚƓŸƖƣŸƽǃĦőЯШŰċƽĲƣШ
ƽШƓƖǍǃƓċĬťƨШǍŰŔƚǍĦǍĲŰŔċШŢĲŢШŉƖċŊůĲŰƣŹƽШũƨĤШŸĤƚǍċƖƨШŰċШ
ťƣŹƖǃůШƚŔłШǍŰċŢĬƨŢĲШыĬŸƣǃĦǍǃШƣŸШǍƽŮċƚǍĦǍċШũŔŰŔŔШ
rokadowych)



ÅÂƖǍĲƓƨƚƣŸƽŸƛħШŸĬĦŔŰťċШƣƖċŰƚŊƖċŰŔĦǍŰĲŊŸШĬŸШ
ťŔũťƨŰċƚƣƨШƓċƖШƓŸŮĞĦǍĲűШĬŸĤŸƽŸШыгь

ÅBrak bezpiecznego szlaku rokadowego na 
wschodzie

Å7ƖċťШƚǍũċťŹƽШdofrontowych ŰċШƓŹŮŰŸĦǃШ
ÅObydwa szlaki W-EШŰċШƓŹŮŰŸĦШŸĬШìċƖƚǍċƽǃШ
ƓƖǍĲĦőŸĬǍĞШƓƖǍĲǍШůŔċƚƣċШ§ũƚǍƣǃŰШыfШEŮťь

ÅuŸŰŔĲĦǍŰŸƛħШƓƖǍĲŢċǍĬƨШƓƖǍĲǍШƖĲŢŸŰШƽłǍŮċШ
ƽċƖƚǍċƽƚťŔĲŊŸШǍШǍċĦőŸĬƨШũƨĤШƓŸŮƨĬŰŔċШ

ÅWszystkie linie w kierunku Przesmyku 
ÉƨƽċũƚťŔĲŊŸШƚĞШsE? §Ñ§Å§ìEШ

Å?ŸŢċǍĬШŰċШxŔƣƽłШƽǃůċŊċШŸĬШΝШĬŸШΟШǍůŔċŰШ
ťŔĲƖƨŰťƨШƖƨĦőƨШƓŸĦŔĞŊƨШŔШƓƖǍĲƚƣċƽŔċŰŔċШ
lokomotywy

ÅüċШƽǃŢĞƣťŔĲůШũŔŰŔŔШƓƖǍĲǍШ§ƚƣƖŸŮłťłШШƽƚǍǃƚƣťŔĲШ
ƓŸǍŸƚƣċŮĲШƚǍũċťŔШůċŢĞШĬƨǐĲШŸĤŔĲťƣǃШůŸƚƣŸƽĲШƽШ
ǍċƚŔłŊƨШа

1. artylerii lufowej Federacji Rosyjskiej
            lub 
1. artylerii rakietowej poziomu taktyczno-

operacyjnego (Tornado S) 

Infrastruktura 
stan obecny    



9ŸШƓŸƽŔŰŰŔƛůǃШƓŸƚŔċĬċħШ
ĬŸШƓƖċƽŔĬŮŸƽĲŢШŸĤƚŮƨŊŔШƓŸƣƖǍĲĤ?

Å7ĲǍƓŔĲĦǍŰĞШůċŊŔƚƣƖċũłШĬŸŉƖŸŰƣŸƽĞ przez 
Przemyk Suwalski i do granicy Eksklawy i 
ǍĲƚƓŸŮƨШĤċǍШƽŸŢƚťŸƽǃĦőШ§ƖǍǃƚǍ-Bemowo 
Piskie (CPK)

Å~ċŊŔƚƣƖċũłШÅŸťċĬŸƽĞШы9ÂuьШ

Å?ƖƨŊŔШƓŔĲƖƛĦŔĲűШƖŸťċĬŸƽǃШŸĬШƓŹŮŰŸĦǃШŔШ
wschodu,

ÅÖǍƨƓĲŮŰŔċŢĞĦĲШůċŊŔƚƣƖċũĲШdofrontowe w 
ťŔĲƖƨŰťƨШƓŹŮŰŸĦŰǃůШŔШƽƚĦőŸĬŰŔůШƽШĦĲũƨШ
ŸůŔŰŔłĦŔċШŰċŢƽċǐŰŔĲŢƚǍǃĦőШŔƚƣŰŔĲŢĞĦǃĦőШШ
przeprawy mostowych, w przypadku ich 
ǍŰŔƚǍĦǍĲŰŔċШы§ũƚǍƣǃŰЯШÖőŸƽŸЯШ}ǃƚĲьЮ

ÅÖǍƨƓĲŮŰŔċŢĞĦĲШũŔŰŔĲШƖŸťċĬŸƽĲШŸƖċǍШ
dofrontowe w rejonie granicy Eksklawy 
uƖŹũĲƽŔĲĦťŔĲŢЯШŸůŔŢċŢĞĦĲШƽłǍĲŮШ§ũƚǍƣǃŰЮ



Infrastrukura  to 
nie wszystko
 ċũĲǐǃШĬŸĦĲũŸƽŸШŸĬĲŢƛħШŸĬШ
transportuĦǍŸŮŊŹƽ
realizowanegona
platformach typu
622Za Samms
ÅnċŢůŮŸĬƚǍĲůċŢĞ39 lat
ÅsĞШwprawdzie proste i

niezawodne

ALE ìò~ ] s1Шв
Åwielogodzinnej procedury
ǍċŮċĬƨŰťƨĦǍŸŮŸƽĲŊŸ
ƚťŮċĬƨ
ÅĦǍċƚŸĦőŮŸŰŰĲŢШprocedury
ƖŸǍŮċĬƨŰťƨ



Potrzebujemy 
ŰŸƽŸĦǍĲƚŰǃĦőШƽċŊŸŰŹƽ

ÅƓŸƚŔċĬċŢĞĦǃĦőШůĲĦőċŰŔĦǍŰĲШŸƖċǍШ
őǃĬƖċƨũŔĦǍŰĲШƚǃƚƣĲůǃШƖŸǍŮċĬƨŰťƨЯ
ÅƨůŸǐũŔƽŔċŢĞĦĲШƽǃŮċĬƨŰĲťШÅŸ-Ro na 
ĤŸťЯШĤĲǍШƨƖǍĞĬǍĲűШǍĲƽŰłƣƖǍŰǃĦőЯШ
ƣƖƽċŢĞĦǃШťŔũťċŰċƛĦŔĲШůŔŰƨƣЮ
Åinspirowanych cywilnymi 
ƖŸǍƽŔĞǍċŰŔċůŔШƚǍǃĤťŔĲŊŸШ
ƖŸǍŮċĬƨŰťƨ

όȊŘƧťŎƛŀ ǇƻƎƭŊŘƻǿŜύ



Technologia ekspresowego 
ƖŸǍŮċĬƨŰťƨ

Prawdopodobne wymagania 
technologiczne

ÂŸǍƽŸũŔШŰċШƣƽŸƖǍĲŰŔĲШũŸťċũŰĲŢШċƚǃůĲƣƖŔŔШƚŔŮ
ŰċШťŸƖǍǃƛħШÂŸũƚťŔо  Ñ§ЯШƓŸƓƖǍĲǍ
ǍĬŸũŰŸƚħ do : 

ÅĤŮǃƚťċƽŔĦǍŰĲŊŸШƖŸǍƚƣċƽŔĲŰŔċШƚŔŮШ
na linii obrony, 

ÅƓƖǍĲƓƖŸƽċĬǍĲŰŔċШШјċƣċťƨШǍШťŸƚǍċƖњШŰċШ
dowolny odcinek przygraniczny 
w 24 godziny od wydania rozkazu, 
ÅƚǍǃĤťŔĦőШƓƖǍĲŊƖƨƓŸƽċűШƽŸŢƚť
ƽШƓƖǍǃƓċĬťƨШƽǃƚƣĞƓŔĲŰŔċШƓŸƣƖǍĲĤШ
operacyjnych.

Specjalna konstrukcja platform oraz ramp,  
ƓŸǍƽċũċŢĞĦċШŰċШƣǃůĦǍċƚŸƽĲШƓŸĬƓċƖĦŔĲШШШШШШШШШШШШŔШ
ǍċťũĲƚǍĦǍĲŰŔĲШШƽċŊŸŰŹƽШŰċШĦǍċƚШ
ƽǃŮċĬƨŰťƨоǍċŮċĬƨŰťƨШĤŸĦǍŰĲŊŸШƽШťŸŰƚƣƖƨťĦŢŔШ
rampy.



uŸŰŔĲĦǍŰĲШĬǍŔċŮċŰŔċШ

Åbudowa nowych oraz odbudowa 
zlikwidowanych linii kolejowych w 
obszarze przygranicznym,        w formie 
ƓłƣũŔШŢĲĬŰŸťŔĲƖƨŰťŸƽǃĦő

ÅĤƨĬŸƽċШƖċůƓШƖŸǍŮċĬƨŰťŸƽǃĦőШĬũċШ
ĤŮǃƚťċƽŔĦǍŰĲŊŸШƖŸǍƚƣċƽŔĲŰŔċШƽŸŢƚť

ÅĤƨĬŸƽċШŔŰŉƖċƚƣƖƨťƣƨƖǃШǍċŮċĬƨŰťŸƽĲŢШƽШ
ůŔĲŢƚĦċĦőШƚƣċŮĲŢШĬǃƚũŸťċĦŢŔШŸƖċǍШƓƖǍǃШ
ŊŮŹƽŰǃĦőШƓŸũŔŊŸŰċĦőЯ

Åzakup odpowiedniej liczby taboru 
kolejowego,

Åbudowa kompetencji w logistyce 
kolejowej.



Koszty infrastruktury kolejowej o znaczeniu obronnym

Infrastruktura  obronna ?ŮƨŊŸƛħШŰŸƽǃĦőШ
ŸĬĦŔŰťŹƽШ
zaplanowanych w 
koncepcji CPK lub 
Kolej Plus [km]

?ŮƨŊŸƛħШ
nowych 
ŸĬĦŔŰťŹƽШŰŔĲШ
planowanych 
ƽĦǍĲƛŰŔĲŢ

z tego linie 
magistralne 
dwutorowe

?ŮƨŊŸƛħШ
ŸĬĦŔŰťŹƽШ
do 
odbudowy 
[km]

?ŮƨŊŸƛħШŸĬĦŔŰťŹƽШ
do remontu, 
modernizacji [km]

szacunkowy 
koszt 
inwestycji

Infrastruktura magistralna 
strategiczna 360 350 347 107 123 29320
Infrastruktura operacyjna 
(rokadowa i dofrontowa) 0 118 0 353 0 3772
Infrastruktura 
rozstawienia bojowego 0 173 0 338 10 5572

Rozbudowa infrastruktury 
ŊŮŹƽŰǃĦőШĤċǍШƽŸŢƚťŸƽǃĦő 2400
Razem 360 641 347 798 133 41064

üШШΥΤΜШťůШŰŸƽǃĦőШŔШΦΟΝШťůШŔƚƣŰŔĲŢĞĦǃĦőШũŔŰŔŔШШŢĲĬǃŰŔĲШΝΡΜШťůШШĤłĬǍŔĲШƓĲŮŰŔŮŸШŉƨŰťĦŢłШƽǃŮĞĦǍŰŔĲШƽŸŢƚťŸƽĞЮШ
ΦΟӖШũŔŰŔŔШƣŸШŔŰŉƖċƚƣƖƨťƣƨƖċШƓŸĬƽŹŢŰĲŊŸШǍċƚƣŸƚŸƽċŰŔċШШШ



Tabor dla potrzeb transportu wojskowego  
Tabor kolejowy liczba   

[szt.]
koszt 

jednostko
ƽǃШяůũŰШǍŮѐ

Koszt globalny   
яůũŰШǍŮѐ

Lokomotywy  spalinowo 
- elektryczne 120 32 3840
Platformy do przewozu 
ƚƓƖǍłƣƨШƽŸŢƚťŸƽĲŊŸШ9200 0,85 7820
Wagony osobowe typ 
W111 A lub inne (koszt 
ŰċƓƖċƽǃШŊŮŹƽŰĲŢь350 1 350

Razem 12010

}ĞĦǍŰĲШťŸƚǍƣǃШĤƨĬŸƽǃШƚǃƚƣĲůƨШ
ƣŸШŸťŸŮŸШΡΜ-ΡΡШůũĬШǍŮШƽШŸťƖĲƚŔĲШΝΜШũċƣШ

§ťŸŮŸШΞ-ΟӖШƽǃĬċƣťŹƽШŰċШŸĤƖŸŰŰŸƛħШƽШƣǃůШŸťƖĲƚŔĲг



Transport kolejowy
w przewozach 
ƓċƚċǐĲƖƚťŔĦő



9ċŮċШÂŸũƚťċШuŸůƨŰŔťŸƽċŰċШ

ÅìǍċŢĲůŰĲШƚťŸůƨŰŔťŸƽċŰŔĲШƽƚǍǃƚƣťŔĦőШƖĲŊŔŸŰŹƽШuƖċŢƨШǍĲШƚŸĤĞШ
ŸƖċǍШǍШƽłǍŮċůŔШƣƖċŰƚƓŸƖƣƨШůŔłĬǍǃŰċƖŸĬŸƽĲŊŸШыƓŸƖƣǃШũŸƣŰŔĦǍĲЯШ
ƓŸƖƣǃШůŸƖƚťŔĲЯШƽłǍŮǃШƣƖċŰƚŊƖċŰŔĦǍŰĲьЮ
ÅÉťŸůƨŰŔťŸƽċŰŔĲШůŔċƚƣШƓŸƽŔċƣŸƽǃĦőШǍĲШƚƣŸũŔĦċůŔШƽŸŢĲƽŹĬǍƣƽШ
ŸƖċǍШƽłǍŮċůŔШƚǃƚƣĲůƨШťƖċŢŸƽĲŊŸЮ
ÅÉťŸůƨŰŔťŸƽċŰŔĲШƚƣŸũŔĦШƚĞƚŔċĬƨŢĞĦǃĦőШƽŸŢĲƽŹĬǍƣƽЮШ
ÅÉƓƖċƽŰǃШƣƖċŰƚƓŸƖƣШƚǍǃŰŸƽǃШƽШŊŮŹƽŰǃĦőШůĲƣƖŸƓŸũŔċĦőЮШ
ÅfŰƣĲŊƖċĦŢċШƚǃƚƣĲůŹƽШƣƖċŰƚƓŸƖƣƨШƖĲŊŔŸŰċũŰĲŊŸШǍШĬċũĲťŸĤŔĲǐŰǃůШ

oraz z systemami lokalnymi.



Potrzeby transportowe RP 
ÑƖċŰƚƓŸƖƣШĬċũĲťŸĤŔĲǐŰǃШШШШШШШШШШШШШШШШ
ÂŸĬƖŹǐĲШŸťċǍŢŸŰċũŰĲШ

ÅťċǐĬǃШƓŸƽŔċƣШŸĤŢłƣǃШƚǃƚƣĲůĲůШƖĲŊŔŸŰċũŰǃůШ
ŔШƚťŸůƨŰŔťŸƽċŰǃШǍĲШƚƣŸũŔĦĞШƽŸŢĲƽŹĬǍƣƽċШƽШ
ĦǍċƚŔĲШťŸŰťƨƖĲŰĦǃŢŰǃůШĬŸШƓŸĬƖŹǐǃШ
samochodem,
Åcykliczny charakter  kursowania

(cykl podstawowy 15-16 razy dziennie)
Åintegracja z systemami:

- transportu lokalnego, 
- ƣƖċŰƚƓŸƖƣƨШĬċũĲťŸĤŔĲǐŰĲŊŸШ

ÅƖŸǍƽŔŰŔłƣĲШƚǃƚƣĲůǃШťŸũĲŢŸƽĲŊŸШƣƖċŰƚƓŸƖƣƨШ
aglomeracyjnego
ÅƚŔũŰċШƓƖĲŉĲƖĲŰĦŢċШĬũċШƚǃƚƣĲůŹƽШƚǍǃŰŸƽǃĦőШ

w tym subregionalnych i lokalnych

Transport regionalny i aglomeracyjny 
ÂŸĬƖŹǐŰĲШĦŸĬǍŔĲŰŰĲ

ÅťċǐĬǃШƚƨĤƖĲŊŔŸŰШŸĤŢłƣǃШƚǃƚƣĲůĲů

ÅťċǐĬǃШƓŸƽŔċƣШƽШǍċƚŔłŊƨШůċǂЮШŢĲĬŰĲŢШ
przesiadki od przystanku systemu

Åintegracja z systemem transportu 
ůŔłĬǍǃŰċƖŸĬŸƽĲŊŸШƽШƣǃůа

- systemem transportu lotniczego w CPK        i 
ŔŰŰǃĦőШŰċŢƽŔłťƚǍǃĦőШƓŸƖƣċĦőШũŸƣŰŔĦǍǃĦőЯШ

- systemem europejskich kolei 
ĬċũĲťŸĤŔĲǐŰǃĦőШƓŸƓƖǍĲǍШƖŸǍƽŹŢШƓŸŮĞĦǍĲűШ
ůŔłĬǍǃŰċƖŸĬŸƽǃĦőШŸШťŸŰťƨƖĲŰĦǃŢŰĲŢШ
ůŔłĬǍǃŊċŮłǍŔŸƽŸШŸŉĲƖĦŔĲШ



ÑƖċŰƚƓŸƖƣШǍŔŰƣĲŊƖŸƽċŰǃШƖĲŊŔŸŰċũŰǃШŔШĬċũĲťŸĤŔĲǐŰǃШШШ



Cechy podstawowe 

Transport Regionalny 
Integrator Systemu

Åmiasta powiatowe 
skomunikowane 
ĤĲǍƓŸƛƖĲĬŰŔŸШǍĲШƚƣŸũŔĦċůŔШ
ƚƽŸŔĦőШƽŸŢĲƽŹĬǍƣƽШƽШ
cogodzinnym cyklu w dni 
robocze
Åniemal wszystkie miasta 
ƓŸƽŔċƣŸƽĲШǍШĬŸƚƣłƓĲůШĬŸШ
ťŸũĲŔШыƽШƓŸǍŸƚƣċŮǃĦőШ
przypadkach т efektywny 
transport autobusowy)
Åskomunikowanie stolic 
ƚĞƚŔĲĬŰŔĦőШƽŸŢĲƽŹĬǍƣƽЮ
Åskomunikowanie 
ŰċŢƽċǐŰŔĲŢƚǍǃĦőШũŸƣŰŔƚť



SKM oraz REX 
zamiast METRA

DƱƽǿƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜ

]ŮŹƽŰĲШĦĲĦőǃШƚǃƚƣĲůŹƽШċŊũŸůĲƖċĦǃŢŰǃĦő

ÅSKM i REx ŢċťŸШƓŸĬƚƣċƽċШĬũċШƓŸĬƖŹǐǃШĦŸĬǍŔĲŰŰǃĦőШ
w obszarach aglomeracyjnych
ÅuŸũĲŢШ~ŔĲŢƚťċШŢċťŸШƨǍƨƓĲŮŰŔĲŰŔĲШŔШĬŸŊłƚǍĦǍĲŰŔĲШ
ƚǃƚƣĲůƨШŸƓĲƖƨŢĞĦċШŰċШƣĲŢШƚċůĲŢШŔŰŉƖċƚƣƖƨťƣƨƖǍĲЯШ
ÅŔŰƣĲŊƖċĦŢċШƚǃƚƣĲůŹƽШsubregionalnych ǍШťŸũĲŢĞШ
ƖĲŊŔŸŰċũŰĞШċŊũŸůĲƖċĦǃŢŰĞШŔШĬċũĲťŸĤŔĲǐŰĞЯ
Åodcinki tuneli i estakad  w obszarach centralnych 
ůŔċƚƣШĤłĬĞĦǃĦőШĦĲũĲůШƽŔłťƚǍŸƛĦŔШƓŸĬƖŹǐǃШ
ыìċƖƚǍċƽċЯШ}ŹĬǎЯШuƖċťŹƽЯШ]~üЯШ]ĬċűƚťЯШìƖŸĦŮċƽЯШ
BiTЯШĲƽĲŰƣƨċũŰŔĲШÂŸǍŰċűШŔШÉǍĦǍĲĦŔŰь
ÅIntegracja lotnisk z systemem transportu 
ƖĲŊŔŸŰċũŰĲŊŸЯШƽШŰŔĲťƣŹƖǃĦőШƓƖǍǃƓċĬťċĦőШт ƖŹƽŰŔĲǐШ
ĬċũĲťŸĤŔĲǐŰĲŊŸШƓŸƓƖǍĲǍШШƓŸŮĞĦǍĲŰŔċĦőШƣƖċŰǍǃƣŸƽĲЮ



]ŮŹƽŰĲШƚǃƚƣĲůǃШ
SKM i KM  
 ċŢƽŔłťƚǍĲШŸƛƖŸĬťŔШ
metropolitalne

ÅWarszawa 
ÅÑƖŹŢůŔċƚƣŸ
ÅuƖċťŹƽШ
ÅìƖŸĦŮċƽШ
Å}ŹĬǎ
ÅÂŸǍŰċűШ
ÅSzczecin
ÅBiT



Cechy podstawowe 

ÂċƚċǐĲƖƚťŔШƣƖċŰƚƓŸƖƣШШ
ůŔłĬǍǃƖĲŊŔŸŰċũŰǃШ

Nowa filozofii organizacji transportu; 
Å]łƚƣǃШĦǃťũШťƨƖƚŸƽċŰŔĲШΝőШũƨĤШΞőШ
ÅfŰƣĲŊƖċĦŢċШƖŸǍťŮċĬŹƽШǍШƣƖċŰƚƓŸƖƣĲůШƖĲŊŔŸŰċũŰǃůШ
ŰċШŊŮŹƽŰǃĦőШƽłǍŮċĦőЯ
Åpostoje co 40-ΤΜШťůШЯШƽǃǐƚǍċШƓƖłĬťŸƛħШ
őċŰĬũŸƽċЯШťƖŹƣƚǍǃШĦǍċƚШƓŸĬƖŹǐǃЯ
ÅǍċƚƣĞƓŔĲŰŔĲШƖĲũċĦŢŔШŸШƖǍċĬťŔĦőШĤĲǍƓŸƛƖĲĬŰŔĦőШ

kursach (1-ΟШťƨƖƚŹƽШƽШĬŸĤŔĲьШƖĲũċĦŢċůŔШƽШ
ramach systemu efektywnych przesiadek.

      Cele
ÅťƖŹƣƚǍǃШŮĞĦǍŰǃШĦǍċƚШƓŸĬƖŹǐǃШťŸũĲŢŸƽǃĦőШŰŔǐШƽШ

przypadku transportu samochodowego i 
lotniczego na wszystkich relacjach krajowych
ÅƽǍċŢĲůŰĲШƚťŸůƨŰŔťŸƽċŰŔĲШƚƣŸũŔĦШƚĞƚŔĲĬŰŔĦőШ
ƽŸŢĲƽŹĬǍƣƽШыŸШŔũĲШŰŔĲШƖĲċũŔǍƨŢĲШƣĲŊŸШƣƖċŰƚƓŸƖƣШ
regionalny)
Åskomunikowanie wszystkich miast 
ƽŸŢĲƽŹĬǍťŔĦőШǍШìċƖƚǍċƽĞШŔШ9Âu
ÅƚťŸůƨŰŔťŸƽċŰŔĲШШƓŸĦŔĞŊċůŔШťũċƚǃШf9ШǍШ9ÂuШŸƖċǍШ
ŰċŢƽŔłťƚǍǃůŔШũŸƣŰŔƚťċůŔШƖĲŊŔŸŰċũŰǃůŔ


