Polska kolej 2045

Docelowy ksztatt systemu kolejowego Polski
CPK Plus
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Koncepcje Realizacji CPK Rada Ministrow
przyjeta w listopadzie 2017 roku

Od listopada 2017 roku:

Wybuchta petnoskalowa wojna na Ukrainie
Wybuchta rewolucja Al

Wzmocnity sig trend rozwoju elektromobilnosci
oraz autonomizacji transportu

UE dokonata rewizji sieci TENT uwzgledniajgc w
niej 34 planowanych nowych linii CPK

Niemcy - przynajmniej deklaratywnie - zmienity
podejScie do budowy sieci KDP w kierunku RP

Polska awansowata do grona 20 najwiekszych
gospodarek sSwiata,

Zbudowalismy 2tys. km drog szybkiego ruchu
zwigkszajgc dtugosc sieci 0 57% -z 3,5 to 5,5tys.
km - osiggajgc 66% planowanej dtugosm
docelowe).

A rozbudowa kolei stata sie sprawag oczywistg i
nialcewectinnowana

Linie kolejowe (planowane i istniejgce) stanowiace elementy sieci TEN-T oraz

programu CPK
CPK w TEN-T
49 %
Sie¢ TEN-T Wspélne Sieé
CPK

6727 km

TEN-T w CPK
77 %

Planowane (nowe) linie kolejowe stanowigce elementy sieci TEN-T oraz
programu CPK

CPK wTEN-T
90%
Sieé TEN-T Wspdélne Sieé¢ CPK
1713 km 1537 km 2132 km

TEM-Tw CPK
7%



Obechnie nawet liderzy
sprzeciwu wobec programu
CPK zmienili biegunowo
zadanie

»DZzZis moge powiedziec¢ ze szprychy
to za mato(...) wnioski z analiz
wskazujg na koniecznos¢ znacznie
bardziej ambitnego programu
kolejowego”

Maciej Lasek

Konferencja dotyczaca Zintegrowanej
Sieci Kolejowej

pazdziernik 2025

PROJEKT CPK

BEDZIE ZATRZYMANY!
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* Radykalnie gorsza oferta transportu

i . pasazerskiego
Polska sieC kolejowa w 1945 roku



Kolej jako istothy element
Systemu Transportu Panstwa

Funkcje
obronne
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Transport kolejowy
w stuzbie obronnosci

</ TAKCD
Y, CPK



| -

Y ey T, n"’-‘»’:lf.'C'x‘.--. -
- : o

e B e,

Potrzeby zwigzane
Z przewozem wojsk

* Brygada ciezka (pancerna) wymaga
do przewozu 45 pociggéw w
sktadach po 40 wagonéw

* Brygada Srednia (tzw. Zmech. lub
Zmot.) wymaga do przewozu 35
pociggdow w sktadach po 40
wagonow

« Srednio do przewozu jednej brygady
wojsk potrzeba 40 sktadoéw albo
1600 par kurséw zestawow
samochodowych,

W duzej czesci sg to przewozy
ponadnormatywne, wymagajace dla
jednej pary kursé dwéch kierujgcych
oraz stuzb zabezpieczenia ruchu




Zadanie przewozowe
zgodnie z ustaleniami
szczytu NATO w Madrycie

* Przewd6z 100 tys. zotnierzy
(25-27 brygad) w ciggu 10 dni od
podjecia decyzji

* Przewdz kolejnych 200 tys.
zotnierzy w ciagu kolejnych 20 dni
od podjecia decyzji

» Zaktadajac, ze transport morski
moze by¢ niemozliwy, oznacza to
przejazd przez PL 1000-1100 par
pociggdw w 10 dni i szczytowe
spietrzenie przewozoéw w drugiej
potowie pierwszego okresu
przewozow

Fot: © US Army, 7th Army Joint Multinational Training C and Public Affairs Office




Transport czasu wojny - poziom strategiczny

Polska bedzie hubem logistycznym podczas
ew. wojny lgdowej i dlatego - bez
dezorganizacji wewnetrznego systemu
transportu - powinna byc w stanie obstuzyc
przewozy, ktore:

* bedzie cechowac olbrzymia intensywnosc¢

* bedg wigzac sie z przewozem duzych iloSci
materiatow niebezpiecznych

* bedg wymagaty ochrony
kontrwywiadowczej,

* bedg narazone na ataki i akty sabotazu,

Z ww. powodow transport powinien
omijac obszary o duzej gestosci
zaludnienia oraz wezty kolejowe
obcigzone ruchem cywilnym




Transport czasu wojny - poziom operacyjny

Potrzeby operacyjne bedg polegac na:

* rozmieszczeniu wojsk na linii frontu

* zaopatrzeniem wojsk na linie frontu

* ruchem wojsk wymuszanym sytuacjg operacyjng

Obstuga ww. potrzeb operacyjnych frontu powinna
opierac sie na liniach dofrontowych oraz liniach
rokadowych

Lnf[astruktura transportowa czasu wojny powinna
ycC:

- odporna na zniszczenie przez przeciwnika oraz tatwa
do zniszczenia przez sity wtasne, w przypadku
wystgpienia potrzeby operacyjnej (aby nie mogta stuzyc
potrzebom wroga)

- miec redundantny i warstwowy charakter
umozliwiajgcy obstuge potrzeb transportowych, nawet
w przypadku zniszczenia jej fragmentow lub obszaru na
ktorym sie znajduje (dotyczy to zwtaszcza linii
rokadowych)




Infrastruktura
stan obecny

* Przepustowos$¢ odcinka transgranicznego do
kilkunastu par potgczen dobowo (!) .

* Brak bezpiecznego szlaku rokadowego na
wschodzie

* Brak szlakéw dofrontowych na pétnocy

* Obydwa szlaki W-E na p6tnoc od Warszawy
przechodzg przez miasta Olsztyn (I Etk)

* Koniecznosc przejazdu przez rejon wezta
warszawskiego z zachodu lub potudnia

* Wszystkie linie w kierunku Przesmyku
Suwalskiego sg JEDNOTOROWE

* Dojazd na Litwe wymaga od 1 do 3 zmian
kierunku ruchu pociaggu i przestawiania
lokomotywy

e Zawyjatkiem linii przez Ostroteke wszystkie
pozostate szlaki majg duze obiekty mostowe w
zasiegu :

. artylerii lufowej Federacji Rosyjskiej
lub

. artylerii rakietowej poziomu taktyczno-
operacyjnego (Tornado S)




Co powinnismy posiadac
do prawidtowej obstugi potrzeb?

Bezpieczng magistrale dofrontowg przez
Przemyk Suwalski i do granicy Eksklawy i
zespotu baz wojskowych Orzysz-Bemowo
Piskie (CPK)

Magistrale Rokadowg (CPK)

Drugi pierscien rokadowy od poétnocy i
wschodu,

Uzupetniajgce magistrale dofrontowe w
kierunku pétnocnym i wschodnim w celu
ominiecia najwazniejszych istniejicych
przeprawy mostowych, w przypadku ich
zniszczenia (Olsztyn, Uhowo, Lyse).

Uzupetniajgce linie rokadowe oraz
dofrontowe w rejonie granicy Eksklawy
Krélewieckiej, omijajgce wezet Olsztyn.




Infrastrukura to
hie wszystko

Nalezy docelowo odejs¢ od
transportu czotgéw
realizowanego na
platformach typu

622Za Samms

* najmtodsze majg 39 lat

* sgwprawdzie proste i
niezawodne

ALE WYMAGAJA ...

* wielogodzinnej procedury
zatadunku czotowego
sktadu

e czasochtonnej procedury
roztadunku




Potrzebujemy
nowoczesnych wagonow

* posiadajgcych mechaniczne oraz
hydrauliczne systemy roztadunku,

* umozliwiajgce wytadunek Ro-Ro na g o -
bok, bez urzgdzen zewnetrznych,
trwajacy kilkanascie minut. A

* inspirowanych cywilnymi
rozwigzaniami szybkiego
roztadunku

(zdjecia pogladowe)




Technologia ekspresowego
roztadunku

Pozwoli na tworzenie lokalnej asymetrii sit
na korzysé Polski/NATO, poprzez
zdolnosc¢ do:

* btyskawicznego rozstawienia sit \

na linii obrony, \

* przeprowadzenia ,ataku z koszar” na
dowolny odcinek przygraniczny
w 24 godziny od wydania rozkazu,

* szybkich przegrupowan wojsk
w przypadku wystgpienia potrzeb
operacyjnych.

Prawdopodobne wymagania
technologiczne

Specjalna konstrukcja platform oraz ramp,
pozwalajgca na tymczasowe podparcie i
zakleszczenie wagondw na czas
wytadunku/zatadunku bocznego w konstrukgji
rampy.




Konieczne dziatania

budowa nowych oraz odbudowa
zlikwidowanych linii kolejowych w
obszarze przygranicznym, w formie
petli jednokierunkowych

budowa ramp roztadunkowych dla
btyskawicznego rozstawienia wojsk

budowa infrastruktury zatadunkowej w
miejscach statej dyslokacji oraz przy
gtéwnych poligonach,

zakup odpowiedniej liczby taboru
kolejowego,

budowa kompetencji w logistyce
kolejowe;.



Koszty infrastruktury kolejowej o znaczeniu obronnym

Infrastruktura magistralna

strategiczna 29320
Infrastruktura operacyjna

(rokadowa i dofrontowa) 0 118 0 353 0 3772
Infrastruktura

rozstawienia bojowego 0 173 0 338 10 5572
Rozbudowa infrastruktury

gtownych baz wojskowych 2400
Razem 360 641 347 798 133 41064

Z 870 km nowych i 931 km istniejacych linii jedynie 150 km bedzie petnito funkcje wytacznie wojskowa.
93% linii to infrastruktura podwdjnego zastosowania



Tabor dla potrzeb transportu wojskowego
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Lokomotywy spalinowo

- elektryczne 120 32 3840 &
Platformy do przewozu g;_%
sprzetu wojskowego 9200 0,85 7820 e
Wagony osobowe typ

W111 Alub inne (koszt

naprawy gtéwnej) 350 1 350

Razem 12010
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taczne koszty budowy systemu
to okoto 50-55 mld zt w okresie 10 lat

Okoto 2-3% wydatkow na obronnos¢ w tym okresie!



Transport kolejowy
W przewozach
pasazerskich
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Cata Polska Komunikowana

* Wzajemne skomunikowanie wszystkich regiondw Kraju ze soba
oraz z weztami transportu miedzynarodowego (porty lotnicze,
porty morskie, wezty transgraniczne).

* Skomunikowanie miast powiatowych ze stolicami wojewodztw
oraz weztami systemu krajowego.

 Skomunikowanie stolic sgsiadujgcych wojewodztw.
* Sprawny transport szynowy w gtownych metropoliach.

* Integracja systemow transportu regionalnego z dalekobieznym
oraz z systemami lokalnymi.



Potrzeby transportowe RP

Transport regionalny i aglomeracyjny
Podrézne codzienne

kazdy powiat objety systemem regionalnym
i skomunikowany ze stolicg wojewodztwa w

czasie konkurencyjnym do podrozy
samochodem,

cykliczny charakter kursowania
(cykl podstawowy 15-16 razy dziennie)

integracja z systemami:
- transportu lokalnego,
- transportu dalekobieznego

rozwinigte systemy kolejowego transportu
aglomeracyjnego

silna preferencja dla sgsteméw szynowych
w tym subregionalnych i lokalnych

Transport dalekobiezny

Podroéze okazjonalne

* kazdy subregion objety systemem

* kazdy powiat w zasiegu max. jednej
przesiadki od przystanku systemu

* integracja z systemem transportu
miedzynarodowego w tym:

systemem transportu lotniczego w CPK
innych najwiekszych portach lotniczych,

systemem europejskich kolei
dalekobieznych poprzez rozwdj potgczen
miedzynarodowych o konkurencyjnej
miedzygateziowo ofercie



Transport zintegrowany regionalny i dalekobiezny
SCHEMAT POI'.ACZEN REGIONALNYCH

Legenda
Potaczenia regionalne
—— Linie kolejowe
=== Linie wgskotorowe
— Linie autobusowe
===« Linie tramwajowe (miedzypowiatowe)
© =+ Metro Warszawskie
—— Linie kolei miejskich *

[ Przystanki kolejowe

®  Przystanki pociqgéw dalekobieznych

([ miasta wiekszq liczb
|4 Centrainy Port Komunikacyjny - CPK
< Przystanki na lotniskach regionainych
== Miasta wojewddzkio
s Miasta powiatowe, oraz MNPP
s POZOState Miasta
e Stolice Gmin
.. Wezly kolejowe nie bedgee stolicami gmin

Opracowanie merytoryczne: Patryk Wild

Opracowanie graficzne: Piotr Stoktosa

SCHEMAT POLACZEN DALEKOBIEZNYNCH

Legenda

witno

- MK

NAD BUGIEM

(oo

Malkinia Gorna.
*

Linie D iezne - relacje pod: Praca
(cykl kursowania co 2h lub co Th) SR
Linie D iezne - relacje uzupetniajgce w tym wydtuzenia

(cykl kursowania co 4h)
Przystanki pociggéw dalekobieznych smarvstawa
Lotniska

Miasta wojewddzkie

Miasta powiatowe, oraz MNPP

Pozostate przystanki Opracowanie merytoryczne: Patryk Wild

$*- Sosnowiec, Z* - Zawiercie, DG* - Dgbrowa Gérnicza Opracowanie graficzne: Piotr Stoktosa



Transport Regionalny
Integrator Systemu

Cechy podstawowe

* miasta powiatowe
skomunikowane
bezposrednio ze stolicami
swoich wojewodztw w
cogodzinnym cyklu w dni
robocze

* niemal wszystkie miasta
powiatowe z dostepem do
kolei (w pozostatych
przypadkach — efektywny
transport autobusowy)

* skomunikowanie stolic
sgsiednich wojewodztw.

* skomunikowanie
najwazniejszych lotnisk




SKM oraz REX
zamiast METRA

Gtowne cechy systemoéow aglomeracyjnych

SKM i REx jako podstawa dla podrézy codziennych
w obszarach aglomeracyjnych

Kolej Miejska jako uzupetnienie i doggszczenie
systemu operujgca na tej samej infrastrukturze,

integracja systemow subregionalnych z kolejg
regionalng aglomeracyjng i dalekobiezng,

odcinki tuneli i estakad w obszarach centralnych

miast bedgcych celem wigkszosci podrozy

Warszawa, £odz, Krakow, GMZ, Gdansk, Wroctaw,
iT, ewentualnie Poznan i Szczecm)

IntegraCJa lotnisk z systemem transportu
%lonalnego w niektorych przypadkach — rowniez
alekobieznego poprzez potgczeniach tranzytowe.

Gtéwne systemy metropolitalne




Gtowne systemy
SKMi KM

Najwieksze osrodki
metropolitalne

* Warszawa
* Trojmiasto
e Krakow

* Wroctaw

e £0dz

* Poznan

* Szczecin

e BiT
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SCHEMAT POtACZEN DALEKOBIEZNYCH TAKED

Pasazerski transport CPK

miedzyregionalny

Cechy podstawowe
Nowa filozofii organizacji transportu;

Y

Gesty cykl kursowanie 1h lub 2h

Inte;i{(acja rozktaddw z transportem regionalnym
na gtownych weztach,
Eostoje co 40-70 km , wyzsza predkosc
andlowa, krotszy czas podrozy, . | gl
v
zastgpienie relacji o rzadkich bezposrednich 2 el (o (R, Wi o
kursach (1-3 kurséw w dobie) relacjamiw = b
ramach systemu efektywnych przesiadek. P
C l w0 ===- LU L 7\\\_7 T - ===z===:
ele N S
krotszy tgczny czas podrozy kolejowych nizw :25;%}
przypadku transportu samochodowego | =R -
lotniczego na wszystkich relacjach krajowych Legenda P "
wzajemne skomunikowanie stolic sgsiednich il o o ¥
wojewodztw (o ile nie realizuje tego transport i gt eiecioapetnocow Gk
regl O n a l'ny) [_]ﬂr] Przystanki systemowe pociggéw dalekobieznych
skomunikowanie wszystkich miast i
wojewodzkich z Warszawg i CPK (o] Midsta powiatowe, oraz MNPP
i POZOSTaltE przystanki Opracowanie merytoryczne: Patryk Wild

S kQ m u n i kOW.a n ie po C i a ga m ! kla Sy I C .Z C P K O ra Z * gg:_nggz\AéiIZZkg*— Zawiercie, DG* - Dgbrowa Gérnicza Opracowanie graficzne: Piotr Stoktosa
najwiekszymi lotniskami regionalnymi



SCHEMAT POtACZEN REGIONALNYCH

Opieramy sie na liczbach

Parametry planowanego systemu

. . PRACA
GESTOSC SIECI
EKSPLOATACYJNA PER
CAPITA *
140 16 Legenda
122 13.4
14 13,4
120 13
108
12
100 10,5
10
30 78
8
60
6
40 ,
20 2
0 0
Dtugos¢ sieci w km w przeliczeniu na 1000 km Pociggokilometry per capita
kw.

™ Polska 2045 ™ Czechy (2023) ™ Niemcy (2023) ® Polska 2045 m Czechy (2023) ™ Niemcy (2023)

* s*-Somnowice .2 - Zawiorcic, 0G* - Dabrowa Gémicza Opracowanie graficzne: Piotr Stoklosa



Systemowe programy horyzontalne
powigzane z planowang oferta

. SIEC DOCELOWA 2045 - FUNKCJE WIODACE
Programy strategiczne UZUPEENIEN SIECI

* Elektryfikacja

* Zwiekszenie przepustowosci w tym:
- rozbudowa o drugi tor,

- odbudowa linii zlikwidowanych, S
prowadzona we wspotpracy z JST

* Poprawa parametrow predkosci

* Systemowe wsparcie innowacji
technologicznych LEGENDA

Linie istniejgce

= Nowe linie z programu CPK -
. . 7 Nowe linie miedzyregionalne (uzupetnienie CPK) X
o WS p I e ra n I e p O d SySte m OW Linie odtwarzane miedzyregionalne (uzupetnienie CPK)
Nowe linie o funkcji obronnej
Linie odtwarzane o funkcji obronnej

samorz a d OwyC h | | nte g ra CJ | trans p ortu — Nowolio o unioregenaing cgomorceyie

ie odtwarzane o funkciji regionalnej i aglomeracyjnej



Elektryfikacja

Dziatania

Kontynuacja przerwanego w latach 90
tych procesu elektryfikacji linii
kolejowych (1980-1990 4,5tys km!)

Elektryfikacja réowniez systemem
25kV/AC,

Elektryfikacja réwniez dla potrzeb taboru
bateryjno- trakcyjnego,

Wsparcie samorzgdow i przewoznikow
w zakupie taboru dwusystemowego,

Cele elektryfikacja wszystkich linii relacji
dalekobieznych oraz uzyskanie zdolnosci
operowania taborem bateryjnym na cate;j
sieci.

Docelowo 80 % linii zelektryfikowanych
wobec 62% obecnie

SIEC DOCELOWA 2045 - ELEKTRYFIKACJA

LEGENDA

— Linie zelektryfikowane 3kV/DC

— Linie zelektryfikowane 25kV/AC
Linie niezelektryfikowane

@® Modernizacja wezta



POPRAWA PRZEPUSTOWOSCI SIECI

Dziatania
* Inwestycje w weztach ‘
* Budowa nowych linii b 29
* Odbudowa linii kolejowych é?‘
oraz rozbudowa do NS FAAN
parametrow dwutorowych ‘
linii jednotorowych "
* Remonty nieczynnych linii "ﬁ
kolejowych LEGENDA )
 Cel: > 55% sieci dwutorowa .
(obecnie 45%) s S L
= ppgoeSt
Rozbudowa lini jednotorowej o drugi t
e s s e i



Dziatania

* Modernizacja niektorych
linii miedzyregionalnych do
Vmax >200-230km/h (249
km/h)

* Modernizacja pozostatych
linii miedzyregionalnych do
Vmax 160 km/h

* Modernizacja gtownych

linii regionalnych do Vmax
120 km/h i wiekszej

SIEC DOCELOWA 2045 -

PARAMETRY PREDKOSCI

} !
\ ,Jf //\_/
(\)\\/ W )/ A
"’, — 7 —
e YR
iyl N
LEGENDA %
— Linie KDP - 250 km/h+
Szybkie linie o predkosci 200-249km/h

Linie o predkosci 160 km/h
— Linie o predkosci 120 km/h
Linie o predkosci do 80 km/h



Innowacje

Obszary wsparcia systemowego i legislaciji

* Tramwaje dwusystemowe,

* Ultralekkie pojazdy kolejowe w tym autonomiczne i
bateryjno-trakcyjne,

* Autonomiczny transport drogowy na zlikwidowanych
liniach ktore nie maja potencjatu odbudowy
wspotdzielony z rowerzystami,

* Koleje wgskotorowe jako oferta PTZ,
* Tramwaje AGLO w systemie transportu regionalnego.




30

25
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10

DtUGOSC SIECI
KOLEJOWE)

2436 24,7

19,4

Dtugos¢ sieci ogétem

™ PRL1985 m Polska 2025 m™ Polska 2045

20
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Siec¢ 2045 w liczbach

LINIE

ZELEKTRYFIKOWANE

Dtugos¢ linii dwutorowych

® Polska 2025 ™ Polska 2045

LINIE MAGISTRALNE
DWUTOROWE

Dtugos¢ sieci zelektryfikowanej

™ Polska 2025 ™ Polska 2045



Trzy dekady
budowy drog

Dekada
odbudowy kolei
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