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Obecnie nawet liderzy
Sprzeciwu wobec programu
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Zadanie przewozowe
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szczytu NATO w
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Transport czasu wojny poziom strategiczny
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Transport czasu wojny poziom operacyiny
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Infrastruktura
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Nowoczesne wagony
do przewozu naczep
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Technologia ekspresowego
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Infrastruktura rozstawienia
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Infrastruktura kolejowa o znaczeniu obronnym -Koszty
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Tabor dla potrzeb transportu wojskowego
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Polskie potrzeby transportowe.
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Transport Regionalny SCHEMATPOtACZEN REGIONALNYCH
Integrator Systemu
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